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1 ,Ubersicht CarMotion IR-Mini-Modul“

Das Modul erlaubt, eine Vielzahl von Befehlen per Infrarot-Signal an die CarMotion-
Fahrzeuge zu Ubertragen. Vom einfachen ,Blinken“ Uber das ,Abbremsen® und ,Anhalten®
von CarMotion-Fahrzeugen, z. B. vor Ampeln. Die zwei Infrarot-Sendedioden k&nnen
unauffallig neben der Stralle aufgestellt werden, aber auch liegend in einem kleinen
Ausschnitt in der Fahrbahn oder im Randstreifen.

So schlief3en Sie den IR-Mini an die CarMotion Viessmann Programmiergerate, Art. 8401 an.
T,

Abbildung 1: Anschluss IR-Mini am Viessmann Programmiergerat Art. 8401

1.1 IR-Mini-Modul anschlief3en

Zur Einstellung des IR-Minis verbinden Sie den 6-poligen Stecker des ,Programmiergerates,
Art. 8401“ mit der 6-poligen Buchse des IR-Minis (Abbildung 1: Anschluss IR-Mini am
Viessmann Programmiergerat Art. 8401). Dabei muss die griine Flache in Richtung Kabel
des Programmiergerates zeigen. Jetzt verbinden Sie den [IR-Mini mit der
Versorgungsspannung.

1.2 ,Spannungsversorgung®
Der IR-Mini muss an eine externe Stromversorgung von:

e 8-16VAC~,
e 5-24VDC=,
e 8 -24V Digitalsignal.

Beim AC-Betrieb mussen mindestens 8V angeschlossen werden (Abbildung 2:
Spannungsversorgung).

Am besten schlieflen Sie den IR-Mini an einem Modellbahntrafo, wie Viessmann-Trafo Art.
5200 an, ein Netzteil mit zugelassener Betriebsspannung oder eine Digitalzentrale an.
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Abbildung 2: Spannungsversorgung

Bei Verwendung von DC = Gleichspannung schlieBen Sie den braunen Anschluss an
den ,,+ Pol“ an.

1.3 Menii ,Generelle Einstellungen“ CarMotion-Produkt ,IR-Mini*“

1 Viessmann CarManager = [m] X

USB Adapter verbunden
Produkt Viessmann IR Mini

Sprache | ™= Deutsch -
Firmware 1.04

Generelle Einstellungen Backup = Decoder-Update  Info

Allgemeine Information Allgemeine Information
~ Infrarotbefehle
Feineinstellung
Direkteinstellung

Die Beschreibung dient nur zur Information und hat keine Auswirkungen auf die Funktionalitat des Moduls.

Beschreibung

Dieses Gerat kann eine Vielzahl von Befehlen an die Fahrzeuge senden.

In der Standardeinstellung kann es verwendet werden, um Fahrzeuge anzuhalten oder sie sanft zu verlangsamen, um sie anschlieBend zum Anhalten zu
bringen.

5200

e

%

Die Auswahl des von diesem Gerét an die Fahrzeuge gesendeten Befehls kann durch die Verbindung des blauen Steuerkabels mit externen Geréten
bestimmt werden. Die Status-LED zeigt den Zustand dieses Eingangs an:

anhalten bremsen

- einfaches Blinken: das Steuerkabel ist nicht verbunden.
- doppeltes Blinken: das Steuerkabel ist im analogen Modus verbunden, oder das Gerat, mit dem es verbunden ist, sendet einen "roten” Befehl.
- dreifaches Blinken: das verbundene Ger#t sendet einen "griinen" Befehl.

Alles auf Werkseinstellungen zuriicksetzen

Abbildung 3: Menii ,Generelle Einstellungen”“ CarMotion-Modul ,,IR-Mini“

In den folgenden Kapiteln werden lhnen die verschieden Einstellmdglichkeiten der
CarManager Software im Detail fir das CarMotion-Produkt ,IR-Mini“ beschrieben.

Allgemeine Information: Beschreibung zur Unterscheidung beim Einsatz mehrerer IR-
Minis. Weiterhin Standardeinstellung des IR-Mini-Moduls und Bedeutung der Blinkrhythmen
der Staus-LED.

Infrarotbefehle: Hier stellen Sie den Betriebsmodus und die Befehle ein, die das IR-Mini-
Modul senden soll.
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Feineinstellung: Einstellung der Sendestarke und der Filter.
Direkteinstellung: Direkter Zugriff auf die Konfigurationsvariablen (CV).

1.3.1 ,Allgemeine Informationen“
Zur Unterscheidung mehrerer IR-Minis Uber deren Einsatz empfiehlt es sich, jedem IR-Mini
eine eindeutige Beschreibung zu geben (Abbildung 4: ,Beschreibung® des IR-Mini).

Allgemeine Information

Die Beschreibung dient nur zur Information und hat keine Auswirkungen auf die Funktionalitdt des Meduls.

Beschreibung

Abbildung 4: ,,Beschreibung” des IR-Mini

Weiterhin sehen Sie die Standardeinstellung des IR-Mini-Moduls, das bei verbundenem
blauen Kabel ein ,anhalten” und bei nicht verbundenem blauen Kabel, ein ,bremsen® sendet
(Abbildung 5: Standardanzeige IR-Mini).

Dieses Gerit kann eine Vielzahl von Befehlen an die Fahrzeuge senden.

In der Standardeinstellung kann es verwendet werden, um Fahrzeuge anzuhalten eder sie sanft zu verlangsamen, um sie anschlieBend zum Anhalten
zu bringen.

5200 5200

L]

anhalten bremsen

Abbildung 5: Standardanzeige IR-Mini

Die Auswahl des von diesem Gerat an die Fahrzeuge gesendeten Befehls kann durch die
Verbindung mit externen Geraten bestimmt werden. Die Status-LED zeigt den Zustand
dieses Eingangs an (Abbildung 6: Statusinformationen IR-Mini):

1.3.2 Status-LED des IR-Mini
Einfaches Blinken: das Steuerkabel ist nicht verbunden.

Doppeltes Blinken: das Steuerkabel ist im analogen Modus verbunden, oder das Gerat, mit
dem es verbunden ist, sendet einen ,roten Befehl“.

Dreifaches Blinken: das verbunden Berat sendet einen ,grinen” Befehl.

Die Auswahl des von diesem Gerit an die Fahrzeuge gesendeten Befehls kann durch die Verbindung des blauen Steuerkabels mit externen Gerdten
bestimmt werden. Die Status-LED zeigt den Zustand dieses Eingangs an:

- einfaches Blinken: das Steuerkabel ist nicht verbunden.
- doppeltes Blinken: das Steuerkabel ist im analogen Modus verbunden, oder das Gerdt, mit dem es verbunden ist, sendet einen "roten” Befehl.
- dreifaches Blinken: das verbundene Gerdt sendet einen "griinen" Befehl.

Abbildung 6: Statusinformationen IR-Mini

Seite 6



CARN
1.4 ,Infrarotbefehle”

In diesem Menipunkt stellen Sie den Bedienungsmodus und die Befehle ein, die das IR-
Mini-Modul senden soll. Um den Umgang mit dem IR-Mini besser zu verstehen, ist es
wichtig, die Einteilung des Bildschirms in den oberen Teil ,Bedienungsmodus und Steuerung

des IR-Mini“ und im unteren Teil ,, “ zu
kennen. Mit anderen Worten: Der obere Teil bezeichnet ,wie“ der IR-Mini arbeitet bzw.
gesteuert wird und der untere Teil beschreibt ,wvas“ der IR-Mini sendet (Abbildung 7: Die

Zweierteilung des Bildschirmes).

In der ,einfachsten Konfiguration® sendet das Modul die IR-Nachrichten basierend darauf, ob
das blaue Steuerkabel angeschlossen ist oder nicht.

™1 Viessmann CarManager — o X

USB Adapter verbunden Sprache ™ Deutsch ~
Produkt Viessmann IR Mini

Firmware 1.04
Generelle Einstellingen | Backup  Decoder-Update = Info

Allgemeine Information
~ Infrarotbefehle
Feineinstellung
Direkteinstellung

Alles auf Werkseinstellungen zuriicksetzen

Abbildung 7: Die Zweierteilung des Bildschirmes

1.4.1 ,Bedienungsmodus fiir das Gerat"
Offnen Sie das Auswahlfenster und es stehen lhnen folgende Modi zur Verfiigung:

e Analoger Modus

e FuRgangeriberweg
e Bahnubergang

o Verkehrssteuerung
e DCC
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Infrarotbefehle

Bedienungsmodus fiir das Gerit

analoger Modus impulsgesteuerte Eingabe
™l FuBgangeriberweg

™l Bahnibergang

¥l verkehrssteuerung
DCC

5200

— ~

Abbildung 8: Bedienungsmodus

1.4.2 IR-Sender

Die beiden Infrarotsender senden in der Regel dasselbe Signal (es sei denn, es ist vermerkt,
dass sie als zwei getrennte Kanale eingerichtet sind) und es wird empfohlen, sie auf beiden
Seiten der StralRe aufzustellen, so dass sich ihre Sendebereiche Uberschneiden,
insbesondere wenn sie nach einer engen Kurve installiert werden. Es ist jedoch auch
moglich, nur einen der beiden Kanale zu verwenden. Der andere kann dann z. B. verwendet
werden, um den gleichen Befehl in der anderen Verkehrsrichtung zu senden, dies stellen Sie
im Punkt ,Voreinstellung® ein.

1.4.3 ,Voreinstellung“

Sie koénnen eine ,Voreinstellung® auswahlen, um das Gerat automatisch fir spezifische
Anwendungsfalle zu konfigurieren, unabhangig davon, welcher Bedienungsmodus
ausgewahlt wurde (Abbildung 9: ,Voreinstellung®).

i Sie kiinnen eing Voreinstellung| auswiahlen, um das Gerat automatisch fiir spezifische Anwendungsfalle zu konfigurieren, unabhangig davon, welcher
Bedienungsmodus ausgewahlt wurde.

Abbildung 9: ,Voreinstellung”

Sie erhalten zur Auswahl (Abbildung 10: Auswahl zu ,Voreinstellungen®).

i Voreinstellungen

<Wahlen Sie eine Voreinstellung:=

Kompakter Stopp
Kompakter Stopp mit der Option eines Magneten zur Sicherheit
Kompakter Stopp, mit prazisem Anhalten auf einem Magneten

Separates Abbremsen und Anhalten

Separates Abbremsen und Anhalten auf einem Magneten

Abbildung 10: Auswahl zu ,Voreinstellungen”

1.4.4 ,Kompakter Stopp“

Beim Kompakten Stopp (Abbildung 11: ,Kompakter Stopp“) sind die beiden IR-Sender sind
am selben Ort positioniert, mit Uberlappenden Sendebereiche fir eine zuverlassigere
Erkennung. Allerdings kann auch ein einzelner IR-Sender ausreichend sein, um den anderen
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IR-Sender freizusetzen, damit dieser bei Bedarf den Verkehr aus der anderen Richtung
stoppt. Die Fahrzeuge werden auf die gleiche Weise gestoppt, wie es ein stehendes
Fahrzeug vor ihnen tun wirde.

B Voreinstelungen x

Kompakter Stopp -

L2 e S T 2 ST T T S S i SN T ey LS B )]
r R-Sender ausreichend s anderen Send setzen, damit dieser bei Bedarf den Verkehi ung stopp.
e Fahrzeuge B P Welse ST e Fahrzeug et

m st die einfachste Moglichket, die Stromversorgun n wenn das Fahrzeug nicht anhalten muss. Dadurch wird es
mit Steuerungen von anderen Hersteller kompanbe\ i o€ die Funkton alnor gevwohnhchen Hanespme ez

Bl =\ ol

L UHAE e s, = o ““-.

Vorteile:
- einfach zu installieren, erfordert kein Bohren in der Strafe selbst
- benatigt sehr wenig Platz

- es gibt keine IR-Signale, wenn das Fahrzeu halt was die Storungen auf der Anlage reduziert

- das Befehlskabel st frei und kann fur jede zusatzliche Option verwendet werden

Nachteile:

- Bremsweg ist relativ kurz

- nicht sehr gut geeignet fir den Hochgeschwindigkeitsverkehr oder nach engen Kurven

- das Fahrzeug kannte die Stoppstelle uberfahren und danach kurz anhalten, wenn der Stoppbefehl erst in dem Moment aktiviert wird, in dem das
Fahrzeug den IR-Sender gerade passiert

OK || Abbrechen

Abbildung 11: ,,Kompakter Stopp“

Vorteile:

Einfach zu installieren, erfordert kein Bohren in der Strale selbst.

Bendtigt sehr wenig Platz.

Es gibt keine IR-Signale, wenn das Fahrzeug nicht anhalten muss, was die
Stoérungen auf der Anlage reduziert.

Das Befehlskabel ist frei und kann fir jede zusatzliche Option verwendet werden.

Nachteile:

Wenn

Bremsweg ist relativ kurz.

Nicht sehr gut geeignet fir den Hochgeschwindigkeitsverkehr oder nach engen
Kurven.

Das Fahrzeug kénnte die Stoppstelle Uberfahren und kurz danach anhalten, wenn
der Stoppbefehl erst in dem Moment aktiviert wird, in dem das Fahrzeug den IR-
Sender gerade passiert.

Sie die Auswahl bestatigen, dann werden die Einstellungen fur ,blaues Kabel

angeschlossen“ und ,blaues Kabel getrennt vorgenommen (Abbildung 12: Angepasste
Befehle).
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Vom Gerdt an die Fahrzeuge gesendete Befehle [Befehlsbeschreibung)
blaues Kabel angeschlossen blaues Kabel getrennt
Grundbefehle - Grundbefehle v
anhalten - weiterfahren [ anfahren -
kurze Signalreichweite kurze Signalreichweite
Richtungsanzeiger Richtungsanzeiger
von Einsatzfahrzeugen ignoriert Grundspur wiederherstellen
Zeitlimit
i Sie _kﬁnnen eine \-’oreinstel!_ung auswihlen, um das Gerat automatisch fiir spezifische Anwendungsfille zu kenfigurieren, unabhangig davon, welch
Bedienungsmodus ausgewdhlt wurde.

Abbildung 12: Angepasste Befehle

1.4.5 ,Kompakter Stopp mit der Option eines Magneten zur Sicherheit”

Bei ,Kompakter Stopp mit der Option eines Magneten zur Sicherheit® (Abbildung 13:
.Kompakter Stopp mit der Option eines Magneten
zur Sicherheit*) sind die beiden IR-Sender sind am selben Ort positioniert, mit
Uberlappenden Sendebereiche fir eine zuverlassigere Erkennung. Allerdings kann auch ein
einzelner IR-Sender ausreichend sein, um den anderen IR-Sender freizusetzen, damit dieser
bei Bedarf den Verkehr aus der anderen Richtung stoppt. Die Fahrzeuge werden auf die
gleiche Weise gestoppt, wie es ein stehendes Fahrzeug vor ihnen tun wirde.

Ein zusatzlicher Nordmagnet, der nach der Halteposition platziert ist, schitzt vor einem
Uberrollen der Halteposition. IR-Befehle werden sowohl bei Stillstand der Fahrzeuge als auch
bei Fahrbereitschaft gesendet.

Kompakter Stopp mit der Option eines Magneten zur Sicherheit ~

L0V e S TS TR IS AL SR ) S0 A Sy AT e
Bedarf den Verkehr aus der anderen Richtung stoppt.

e Fahrzeuge s g\e\che Weise gestoppt, wie es ein stehendes Fahrzeug vor innen tn wirde,

in zusétzlicher Nordmagnet, der nach der Halteposition platziert ist, schitzt vor einem Uberrollen. IR-Befehle werden sowohl bei Stilstand des

Fahrzeugs als auch bei Fahrbereitschaft verwendet.

Im Analogmodus ist die einfachste Losung, das blaue Eingangskabel zu verwenden, um anzuweisen, ob die Fahrzeuge anhaken oder weiterfahren
sollen. Wenn die Fahrzeuge weiterfahren ksnnen, wird das entsprechende R-Signal gesendet, sodass das Fahrzeug in Bewegung gerat, selbst wenn
es auf einem Nordmagneten steht.

5200
o

Vorteile
- bendtigt sehr wenig Platz
\cherer nnhnlten ohne die Gefahr, die Halteposition zu uuerscnrenen

neten gestoppt werden, wenn die Anlage die Stromversorgung verliert, um Unfalle an Kreuzungen zu vermeiden
- Fahrzeuge konnen S P, ntaar 6 e G S Ml

- Fahrzeuge

Nachteile

- der Bremsweg ist relativ kurz

- erfordert sehr genaue Positionierung des Magneten, damit das Anhalten nicht zu abrupt erfolgt

Hinweis: der Magnet ist fur diese Konfiguration nicht zwingend erforderlich, um die Funktion zu gewahrleisten. Der Unterschied zur
Grundkonfiguration besteht darin, dass das Fahrzeug aktiv weggeschickt wird, anstatt es loszulassen, weil keine weiteren IR-Befehle mehr vorhanden
sind,

oK Abbrechen

Abbildung 13: ,Kompakter Stopp mit der Option eines Magneten
zur Sicherheit”

Im Analogen Modus ist es die einfachste Losung, das blaue Eingangskabel zu verwenden,
um anzuweisen, ob die Fahrzeuge anhalten oder weiterfahren sollen. Wenn die Fahrzeuge
weiterfahren kénnen, dann wird das entsprechende I|R-Signal gesendet, sodass das
Fahrzeug in Bewegung gerat, selbst wenn es auf einem Nordmagneten steht.

Vorteile

¢ Bendtigt sehr wenig Platz.
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o Fahrzeuge kénnen sicherer Anhalten, ohne die Gefahr, die Halteposition zu
Uberschreiten.

o Fahrzeuge kdnnen auf einem Nordmagneten gestoppt werden, wenn die Anlage die
Stromversorgung verliert, um Unfalle an Kreuzungen zu vermeiden.

e Fahrzeuge konnen sofort wieder losfahren, ohne auf einen Signalverlust warten zu
mussen.

Nachteile

e Der Bremsweg ist relativ kurz.
o Erfordert sehr genaue Positionierung de Magneten, damit das Anhalten nicht zu
abrupt erfolgt.

Hinweis: Der Magnet ist fiir die Konfiguration nicht zwingend erforderlich, um die Funktion zu
gewéhrleisten. Der Unterschied zur Grundkonfiguration besteht darin, dass das Fahrzeug
aktiv wegeschickt wird, anstatt es loszulassen, weil keine weiteren IR-Befehle mehr
vorhanden sind.

1.4.6 ,Kompakter Stopp mit prizisem Anhalten auf einem Magneten*“

Bei ,Kompakter Stopp mit prézisem Anhalten auf einem Magneten® (Abbildung 14:
.Kompakter Stopp mit prazisem Anhalten auf einem
Magneten®) sind die beiden IR-Sender sind am selben Ort positioniert, mit Gberlappenden
Sendebereich fur eine zuverlassigere Erkennung. Allerdings kann auch ein einzelner IR-
Sender ausreichend sein, um den anderen IR-Sender freizusetzen, damit dieser bei Bedarf
den Verkehr aus der anderen Richtung stoppt. Die Fahrzeuge werden auf die gleiche Weise
gestoppt, wie es ein stehendes Fahrzeug vor ihnen tun wirde.

Ein zusatzlicher Nordmagnet gewahrleistet eine prazise Stoppposition. Die IR-Befehle
bremsen das Fahrzeug lediglich auf seine Kriechgeschwindigkeit ab, das Anhalten wird
durch den Magneten sichergestellt.

2 Voreinstellungen

Kompakter Stopp, mit prazisem Anhalten auf einem Magneten ~

Die beiden R-Sender sind am selben Ort positioniert, mit Uberlappenden Sichtfeldern fur eine zwerlassigere Erkennung. Allerdings
O T Lt P vt o I ST S ST o S IS, (ot (et o s M Rmmung s'mppt
Die Fahrzeuge werden auf die gleiche Weise gestoppt, wie es ein stehendes Fahrzeug vor ihnen tun wirde.

in zusatzlicher Nordmagnet gewshrleistet eine prazise Stoppposition. Die IR-Befehle bremsen das Fahrzeug lediglich auf seine Kriechgeschwindigkeit
ab, das Anhaten wird durch den Magneten sichergestalt.

Im Analogmodus ist die einfachste Lsung, das blaue Eingangskabel zu verwenden, ob die Fahrzeuge anhalte
=i il e SRS G 5 e ot B (e o R ) B eI G, 2
uf el steht

5200

=

Vorteil
muugt senrwemg P\au

 und sicher stoppen, ohne die Gefahr, die Stopp-Position zu iberfahre

Fahrzeuge b ges{nppl g Amage die Strumversurgung e T U B S A Rt
- Fahrzeuge kannen s ne auf einen Signalverlust warten zu miissen

Nachteile:

der Bremsweg ist relativ kurz
prézise Positionierung des Magneten, zu abruptes Anhalten zu verhindern

oK Abbrechen

Abbildung 14: ,,Kompakter Stopp mit prazisem Anhalten auf einem
Magneten”

Im Analogen Modus ist es die einfachste Ldsung, das blaue Eingangskabel zu verwenden,
um anzuweisen, ob die Fahrzeuge anhalten oder weiterfahren sollen. Wenn die Fahrzeuge
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weiterfahren koénnen, dann wird das entsprechende IR-Signal gesendet, sodass das
Fahrzeug in Bewegung gerat, selbst wenn es auf einem Nordmagneten steht.

Vorteile

e Bendtigt sehr wenig Platz.

o Fahrzeuge kénnen prazise und sicher Stoppen, ohne die Gefahr, die Stopp-Position
zu Uberfahren.

o Fahrzeuge werden gestoppt, wenn die Anlage die Stromversorgung verliert, um
Unfalle an Kreuzungen zu vermeiden.

e Fahrzeuge konnen sofort wieder losfahren, ohne auf einen Signalverlust warten zu
mussen.

Nachteile

e Der Bremsweg ist relativ kurz.

o Erfordert sehr genaue Positionierung de Magneten, um ein zu abruptes Anhalten zu
verhindern.

Sofort nach Bestatigung mit ,OK“ werden die Befehle angepasst (Abbildung 15:
Befehlsanpassung).

Vom Gerdt an die Fahrzeuge gesendete Befehle [Befehlsheschreibung)

blaues Kabel angeschlossen blaues Kabel getrennt
Grundbefehle - Grundbefehle -
bremsen - weiterfahren / anfahren -

kurze Signalreichweite kurze Signalreichweite

v benutzerdefinierte Strecke |10 || cm Richtungsanzeiger

Richtungsanzeiger Grundspur wiederherstellen

Wechsel auf Haltespur

von Einsatzfahrzeugen ignoriert

Abbildung 15: Befehlsanpassung

1.4.7 ,Separates Abbremsen und Anhalten*

Um eine prazisere Kontrolle dariber zu ermdglichen, wo die Fahrzeuge anfangen zu
bremsen und wo sie zum Stillstand kommen, kénnen die beiden IR-Sender voneinander
entfernt platziert werden. Hier senden beide IR-Sender unterschiedliche Signale. Der IR-
Sender ohne Markierung sendet einen Bremsbefehl und der zweite IR-Sender mit weil3er
Markierung sendet einen Stopp-Befehl. Die Sender kénnen beispielsweise nach oben
strahlen, getarnt beispielsweise in einem Kanaldeckel, was die Positionierung praziser macht
und andere Fahrspuren nicht beeintrachtigt. Die Sender kdnnen auch seitlich der StralRe
montiert werden und in Richtung des entgegenkommenden Verkehrs strahlen.
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2 Voreinstellungen

Separates Abbremsen und Anhalten -

Um eine prazisere Kontrolle daruber zu ermoglichen, wo die Fahrzeuge anfangen zu bremsen und wo sie zum Stilstand kommen, konnen die beiden
IR-Sender voneinander entfernt platziert warden. Das Fahrzeug wird schlieBlich am Sender stippen, der eine waiBe Markierung an seinen Kabeln
aufiweist. Die Sender konnen beispielsweise nach oben strahlen, getarnt in einem Kanaldeckel, was die praziser macht
und andere Fahrspuren nicht beeintrachtigt. Die Sender konnen jedoch auch seitlich der StraBe montiert werden und in Richtung des
entgegenkommenden Verkehrs strahlan.

5200
7o)

i

Vorteile:
- sanfteres und einstellbares Abbremsen
e kénnen relativ pré

n
- Sicherheit auch bei hoheren Geschwindigkeiten und engen Kurven, ohne die Gefahr, die Halteposition zu Uberfahren
- das Befehlskabel ist frei und kann fur jede zusatzliche Option verwendet werden

Nachteil:
- erfordert beide R-Sender, daher kann der Verkehr nur in einer Richtung gestoppt werden

oK Abbrachen

Abbildung 16: ,Separates Abbremsen und Anhalten”

Vorteile

e sanfteres und einstellbares Abbremsen.

e Fahrzeuge konnen relativ prazise anhalten.

e Sicherheit auch bei hoheren Geschwindigkeiten und engen Kurven, ohne die Gefahr,
die Halteposition zu Uberfahren.

e das Befehlskabel ist frei und kann fur jede zusatzliche Option verwendet werden.

Nachteile

o Erfordert beide IR-Sender, daher kann der Verkehr nur in eine Richtung gestoppt
werden.

Sofort nach Bestatigung mit ,OK*“ werden die Befehle angepasst (Abbildung 17: Anderung
durch Auswahl ,Separaten Abbremsen und Anhalten®).

Vom Gerit an die Fahrzeuge gesendete Befehle [Befehlsbeschreibung)
blaues Kabel angeschlossen blaues Kabel getrennt
Grundbefehle - Grundbefehle -
bremsen + anhalten (auf verschiedenen Kani ~ weiterfahren / anfahren =
v| kurze Signalreichweite kurze Signalreichweite
benutzerdefinierte Strecke Richtungsanzeiger
Richtungsanzeiger Grundspur wiederherstellen
Wechsel auf Haltespur
wnn Eincatzfahrzannan innnriart

Abbildung 17: Anderung durch Auswahl ,,Separaten Abbremsen und Anhalten“

1.4.8 ,Separates Abbremsen und Anhalten auf einem Magneten*

Um eine prazisere Kontrolle darliber zu erméglichen, wo die Fahrzeuge anfangen zu
bremsen und wo sie zum Stillstand kommen, konnen die beiden IR-Sender voneinander
entfernt platziert werden. Hier senden beide IR-Sender unterschiedliche Signale. Der IR-
Sender ohne Markierung sendet einen Bremsbefehl und der zweite IR-Sender mit weil3er
Markierung sendet einen Stopp-Befehl. Die Sender koénnen beispielsweise nach oben
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strahlen, getarnt beispielsweise in einem Kanaldeckel, was die Positionierung praziser macht
und andere Fahrspuren nicht beeintrachtigt. Die Sender kénnen auch seitlich der Strale
montiert werden und in Richtung des entgegenkommenden Verkehrs strahlen.

Ein zusatzlicher Nordmagnet ermdglicht eine hohere Prazision, falls die IR-Sender am
und stoppt zudem die Fahrzeuge, falls die Anlage die
Stromversorgung verliert (Abbildung 18: ,Separates Abbremsen und Anhalten auf einem

Strallenrand platziert sind,

Magneten®).

Vorteile

sanfteres und einstellbares Abbremsen.
Fahrzeuge kdnnen relativ prazise anhalten.

Sicherheit auch bei héheren Geschwindigkeiten und engen Kurven, ohne die Gefahr,

die Halteposition zu tberfahren.

das Befehlskabel ist frei und kann fir jede zusatzliche Option verwendet werden.
Fahrzeuge werden gestoppt, wenn die Anlage die Stromversorgung verliert, um

Unfalle an Kreuzungen zu vermeiden.

Fahrzeuge konnen sofort wieder losfahren, ohne auf einen Signalverlust warten zu
mussen.

Nachteile

Erfordert beide IR-Sender, daher kann der Verkehr nur in eine Richtung gestoppt

werden.

1 Voreinstellungen

Separates Abbremsen und Anhalten auf einem Magneten

Um eine prazisere Kontrolle daraber zu ermaglichen, o die Fahrzeuge anfangen zu bremsen und wo sie zum Stilstand kemmen, kannen die beiden
IR-Sender voneinander entfernt platziert werden. Das Fahrzeug wird schlieBlich am Sender stippen, der eine weiBe Markierung an seinen Kabeln
aufiweist. Die Sender kannen beispielsweise nach oben strahlen, getarnt in einem Kanaldeckel, was die praziser macht
und andere Fahrspuren nicht beeintrachtigt. Die Sender kbnnen jedoch auch seitlich der StraBe montiert werden und in Richtung des
entgegenkommenden Verkehrs strahlen.

Ein zusamucner i ermughcht T 5] e ST A ST, Iy R
falls die

R b

ise anhalte
~Sicherheit auch rm huher Gescnwmmgke\t e engen (A 0T 3 S, (12 T L mE ey
F: e ei Verlust d r Anlage angehalten, um Unfall ungen
Bl sufun Stz wﬁnren i 2T & e e T

Nachteil
- erfordert beide IR-Sender, daher kann der Verkehr nur in einer Richtung gestoppt werden

oK Abbrechen

Abbildung 18: ,Separates Abbremsen und Anhalten auf einem Magneten”

Nach der Bestatigung mit ,OK* werden die Befehle angepasst..

1.5 ,Analog Modus*

1.5.1

»Einfache Konfiguration“
In der ,einfachsten Konfiguration® sendet das Modul die IR-Nachrichten basierend darauf, ob
das blaue Steuerkabel angeschlossen ist oder nicht. Um das Senden von IR-Befehlen zu

stoppen, trennen Sie einfach die Stromversorgung.
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Infrarotbefehle

Bedienungsmodus fiir das Gerat | analoger Modus - impulsgesteuerte Eingabe

I N i's

=\ =llth

5200

In der ginfachsten Konfiguration sendet das Modul die IR-Nachrichten basierend darauf, ob das blaue Steuerkabel angeschlossen ist oder nicht. Um das
Senden von IR-Befehlen zu stoppen, trennen Sie einfach die Stromversorgung.

Durch Verwendung der "impulsgesteuerten Eingabe" kinnen Sie einen Sensor filr eine einfache Verkehrssteuerung nutzen.

Das Rolltor 5172 kann direkt mit der entsprechenden Konfiguration verwendet werden.

Abbildung 19: , Einfache Konfiguration“

1.5.2 ,Impulsgesteuerte Eingabe“

Durch Verwendung der ,Impulsgesteuerten Eingabe“ kdnnen Sie einen Sensor Art. 8441 fir
eine einfache Verkehrssteuerung nutzen. Dient der Realisierung einer Kreuzung mit
»Vvorfahrt von rechts“ oder eine ,Vorfahrtstrale®.

Wenn der Sensor Art. 8441 ausgelost wird, wird der entsprechende Befehl flir den
festgelegten Zeitraum an die Fahrzeuge gesendet. Es wird empfohlen, den anderen Befehl
darauf einzustellen, was die Fahrzeuge tun sollen, wenn die Strale mit dem Sensor frei ist.

Hinweis: Diese zeitgesteuerte Verkehrssteuerung mit einem Sensor Art. 8441 wird nur dann
empfohlen, wenn die Anzahl der Fahrzeuge nicht so grof3 ist, dass sie die Kreuzung
verstopfen kénnen.

Die Zeitvorgabe von maximal 255 Sekunden (Abbildung 20: ,Impulsgesteuerte Eingabe®)
halt, nach Auslésen des Impulses, das Signal fir die angegebene Zeit als aktiv aufrecht.
Nach Ablauf der Zeitspanne kann das Kabel als inaktiv betrachtet werden.

Infrarotbefehle
Bedienungsmodus fiir das Geréi‘ analoger Modus - | |¥| impulsgesteuerte Eingabe |5 ~ | Sek
£
5200
| * e 1_
—
-
L] . — )
< — =
Wenn der Sensor ausgeldst wird, wird der entsprechende Befehl fiir den festgelegten Zeitraum an die Fahrzeuge gesendet. Es wird empfohlen, den
anderen Befehl darauf einzustellen, was die Fahrzeuge tun sollen, wenn die Strafe mit dem Sensor frei ist. Hinweis: Diese zeitgesteuerte
Verkehrssteuerung mit einem einzigen Sensor wird nur empfohlen, wenn die Anzahl der Fahrzeuge nicht so grofi ist, dass sie die Kreuzung verstopfen
kdnnen.

Abbildung 20: ,Impulsgesteuerte Eingabe“

Im Diagramm sehen Sie die Reaktion des IR-Minis, wenn keine Zeit zur Impulsgesteuerten
Eingabe eingegeben wurde. Im oberen Teil des Diagrammes sehen Sie das der
Eingangsimpuls ,blau“ mit dem Verhalten des IR-Mini ,rot* identisch sind. Jedes Mal, wenn
der Impuls geschaltet wurde, reagiert der IR-Mini (Abbildung 21: Diagramm der
Impulssteuerung oben).
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5200

analoger Modus v<z impulsgesteuerte Eingabe |10 < Sek; >

Ohne Zeiteinstellung

Was sieht
der IR Mini

| LI

Mit Zeiteinstellung PR —

Schalter I -I I | I
Was sieht I
der IR Mini

Abbildung 21: Diagramm der Impulssteuerung

Wurde eine Zeitvorgabe eingegeben, dann sendet das IR-Mini-Modul seinen Befehl flr die
eingegebene Zeitspanne. Sollte innerhalb der Zeitspanne ein neuer Impuls erscheinen, dann
beginnt der Ablauf der Zeitspanne neu. Liegt ein Dauerimpuls an der blauen Steuerleitung
an, beginnt der Ablauf der Zeitspanne erst, sobald der Dauerimpuls geldst wurde (Abbildung
21: Diagramm der Impulssteuerung unten).

1.5.3 Rolltor Art. 5172 und IR-Mini
Das ,Rolltor Art. 5172 kann direkt mit der entsprechenden Konfiguration genutzt werden.

Infrarotbefehle

Bedienungsmodus fiir das Gerdt | analoger Modus - impulsgesteuerte Eingabe

5172

5200 Cv3g=14 l);"
— ==z

In der einfachsten Konfiguration sendet das Modul die IR-Machrichten basierend darauf, ob das blaue Steuerkabel angeschlossen ist oder nicht. Um das
Senden von IR-Befehlen zu stoppen, trennen Sie einfach die Stromversorgung.

Durch Verwendung der "impulsgesteuerten Eingabe" kinnen Sie einen Sensor fir eine einfache Verkehrssteuerung nutzen.

Das Rolltor 5172 kann direkt mit der entsprechenden Konfiguration verwendet werden.

Abbildung 22: ,Rolltor 5172“

Die Abbildung 22: ,Rolltor 5172 zeigt den Anschluss des IR-Mini, der durch die Elektronik
des Rolltores Art.5172, Fahrzeuge steuert. Beachten Sie die Bedienungsanleitung des
Rolltores zur genauen Einstellung der CV 38 auf den Wert 14.
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1.6 Ubersicht,Befehlsbeschreibung*

Die Befehlsbeschreibung zeigt Informationen der einzelnen IR-Befehle an. Klicken Sie dazu
auf den Link “Befehlsbeschreibung“ (Abbildung 23: ,Befehlsbeschreibung®).

Vom Gerit an die Fahrzeuge gesendete Befehle| (Befehlsbeschreibung) |

blaues Kabel angeschlossen

blaues Kabel getrennt

Grundbefehle -
anhalten -

kurze Signalreichweite

Grundbefehle -
bremsen -

kurze Signalreichweite

Abbildung 23: , Befehlsbeschreibung”

Sie erhalten eine Ubersicht, sowie eine Betrachtung der IR-Befehle (Abbildung 24:
Befehlsbeschreibung).

Die Aufteilung der Darstellung in 2 Gruppen dient der besseren Ubersicht (Abbildung 25:
Bildschirmaufteilung). Der obere Teil zeigt die Gruppe der Eingabe, wie der IR-Mini selbst
gesteuert wird, d.h. wie das Steuerkabel verwendet wird.

Der untere Bereich zeigt die Gruppe der Infrarotbefehlsarten, die vorhanden sind, und
welche Zusatzlichen Befehle noch ausgewahlt werden kdénnen.

1 Infrarotbefehle fir IR Mini b4

Es gibt zwei Gruppen von Einstellungen:

A. Wie der IR-Mini selbst gesteuert wird, d.h.
wie das Steuerkabel verwendet wird

B. Welche Arten von Infrarotbefehlen sendet
der IR Mini an die Fahrzeuge

Infrarotbefehle

Die beiden Infrarotsender senden in der Regel dasselbe Signal (es sei denn, es ist vermerkt,
dass sie als zwei getrennte Kanéle eingerichtet sind) und es wird empfohlen, sie auf beiden
Seiten der Strafie aufzustellen, so dass sich ihre Felder iiberschneiden, insbesondere wenn sie
nach einer engen Kurve installiert werden. Es ist jedoch auch maglich, nur einen der beiden
Kanile zu verwenden. Der andere kann dann z. B. verwendet werden, um den gleichen Befehl
in der anderen Verkehrsrichtung zu senden.

Ohne Befehl

Dies kann verwendet werden, wenn wir entscheiden wollen, ob wir Befehle an die Fahrzeuge
senden wollen oder nicht. Wenn wir zum Beispiel Dauermagnete in der Strafie installieren,
werden die Fahrzeuge diese Befehle jedes Mal ausfiihren, wenn sie vorbeifahren. Wenn wir
Infrarot verwenden, kdnnen wir das blaue Steuerkabel des IR Mini mit einer Taste oder einem
Schalter verbinden, so dass wir entscheiden kdannen, wann die Befehle aktiv sind.
Grundbefehle

anhalten

Dieser Befehl entspricht dem, was ein angehaltenes Fahrzeug sendet. Ankommende
Fahrzeuge bremsen und halten relativ schnell, aber dennoch realistisch an.

bremsen

Dies ist dasselbe wie ein Sidmagnetbefehl, das Fahrzeug bremst sanft ab und fahrt mit
seiner Kriechgeschwindigkeit, bis es auf andere Weise gestoppt wird oder bis seine
eingestellte Fahrstrecke erreicht ist. Im Geaensatz zum Stidmaanet-Befehl aibt es jedoch |~

oK

Abbildung 24: Befehlsbeschreibung
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Es gibt zwei Gruppen von Einstellungen: =

A. Wie der IR-Mini selbst gesteuert wird, d.h. i-
wie das Steuerkabel verwendet wird

B. Welche Arten von Infrarotbefehlen sendet == == B
der IR Mini an die Fahrzeuge

Abbildung 25: Bildschirmaufteilung

1.6.1 ,Infrarotbefehle“

Die beiden Infrarotsender senden in der Regel dasselbe Signal (es sei denn, es ist vermerkt,
dass sie als zwei getrennte Kanale eingerichtet sind) und es wird empfohlen, sie auf beiden
Seiten der StraRe aufzustellen, so dass sich ihre Sendebereiche Uberschneiden,
insbesondere wenn sie nach einer engen Kurve installiert werden. Es ist jedoch auch
moglich, nur einen der beiden Kanale zu verwenden. Der andere kann dann z. B. verwendet
werden, um den gleichen Befehl in der anderen Verkehrsrichtung zu senden.

1.6.2 ,Ohne Befehl”

Dies kann verwendet werden, wenn wir entscheiden wollen, ob wir Befehle an die Fahrzeuge
senden wollen oder nicht. Wenn wir zum Beispiel Dauermagnete in der Strale installieren,
werden die Fahrzeuge diese Befehle jedes Mal ausfuhren, wenn sie vorbeifahren. Wenn wir
Infrarot verwenden, kdnnen wir das blaue Steuerkabel des IR Mini mit einer Taste oder
einem Schalter verbinden, so dass wir entscheiden konnen, wann die Befehle aktiv sind.

1.6.3 ,Grundbefehle, anhalten“
Dieser Befehl entspricht dem, was ein angehaltenes Fahrzeug sendet. Ankommende
Fahrzeuge bremsen und halten relativ schnell, aber dennoch realistisch an.

1.6.4 ,Grundbefehl, bremsen*

Dies ist dasselbe wie ein Sidmagnetbefehl, das Fahrzeug bremst sanft ab und fahrt mit
seiner Kriechgeschwindigkeit, bis es auf andere Weise gestoppt wird oder bis seine
eingestellte Fahrstrecke erreicht ist. Im Gegensatz zum Stidmagnet-Befehl gibt es jedoch die
Mdglichkeit, weitere Parameter einzustellen.

1.6.5 ,Grundbefehl, bremsen und anhalten (auf verschiedenen Kanilen)*“

Anstatt beide IR-Sender an der gleichen Stelle zu verwenden, wird der eine zum Abbremsen
und der andere zum Anhalten des Fahrzeugs verwendet. Das Fahrzeug halt an dem IR-
Sender an, der eine weilde Markierung auf seinem Kabel hat. Die beiden Sender wirken wie
ein separater Std- und Nordmagnet, was ein langeres und sanfteres Abbremsen ermdéglicht
als der kompakte Stoppbefehl.

1.6.6 ,Grundbefehl, weiterfahren/anfahren“
Dies erflllt die gleiche Funktion wie die "Play"-Taste auf der Fernbedienung. Wenn das
Fahrzeug gefahren ist und durch einen Nordmagneten gestoppt wurde, fahrt es auf diesen
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Befehl hin mit der Geschwindigkeit weg, die es vorher hatte. Falls dieser Befehl schon aktiv
ist wahrend das Fahrzeug Uber einem Nordmagneten fahrt, wird der Magnet ignoriert. Wenn
ein Fahrzeug mit einem Infrarotbefehl gestoppt wurde (z.B. ,Anhalten) ohne einen
Magneten, es kann losgeschickt werden, indem man aufhoért, den Infrarot-Stoppbefehl zu
schicken, dann braucht das Fahrzeug aber ein wenig Wartezeit, bevor es losfahren kann.
Wenn jedoch dieser Befehl benutzt wird, kann das Fahrzeug sofort losfahren, ohne auf einen
Signalverlust warten zu missen.

1.6.7 ,Grundbefehl, bestehende Befehle aufheben“

Diese Funktion ahnelt der Magnetsequenz ,S-N“ Alle temporaren Befehle, die durch
Makros, Magnetfolgen oder IR-Befehle gesetzt wurden, werden geldscht und das Fahrzeug
nimmt seinen Standard-Fahrmodus wieder auf.

1.6.8 ,Grundbefehl, Riickwarts im Bereich des Signals*
Dies funktioniert ahnlich wie die Rickwartstaste auf der Fernbedienung. Das Fahrzeug fahrt
ruckwarts, solange es sich in der Reichweite der Infrarotsignale befindet.

1.6.9 ,Grundbefehl Riickwiirts, bis auf einem Magneten anhalten“

Das Fahrzeug fahrt riickwarts und fahrt auch dann noch riickwarts, wenn es den Bereich der
Infrarotsignale verlassen hat. Wenn es auf einem Nordmagneten zum Stehen kommt, hebt
es den Riuckwartsmodus auf. Wenn der Magnet entfernt wird, der Timer ablauft (falls er im
Fahrzeug eingestellt wurde) oder ein Weiterfahrbefehl empfangen wird, fahrt das Fahrzeug
wieder vorwarts.

1.6.10 ,Fahrspuren“

Diese Befehle sind die gleichen wie die, die in den Fahrzeugen in den Makros eingestellt
sind. Diese Befehle ermoglichen es jedoch, die Fahrspuren in allen vorbeifahrenden
Fahrzeugen unabhangig von ihren individuellen Makroeinstellungen einzurichten.

1.6.11 ,Magnetfolge“

Mit diesen Befehlen ist es mdglich, Sequenzen von Dauermagneten zu simulieren, mit der
zusatzlichen Moglichkeit, dass sie nur dann aktiv sind, wenn wir es wollen. Daruber hinaus
ist es moglich, die fahrzeugspezifischen Einstellungen zu Uberschreiben bezlglich der
Gultigkeitsdauer der Befehle, bevor sie in den Standardzustand zuriickkehren.

Beispiel: Die Magnetreihe "S-S-S" (drei aufeinanderfolgende Sidmagnete) in den
Standardeinstellungen schaltet das Fernlicht ein. Wenn wir es wieder ausschalten wollen,
brauchen wir entweder einen "Bestehende Befehle aufheben"-Befehl (,S-N“ - Magnetfolge
oder einen Infrarotbefehl), oder wir missen alle Fahrzeuge einzeln mit einer Zeit oder
Strecke konfigurieren, nach dem sich das Fernlicht automatisch ausschaltet.

Wenn wir diesen Infrarot-Befehl anstelle der Magnete verwenden, sparen wir nicht nur den
Aufwand, Locher fur die Magnete in die Strale zu bohren, sondern wir kdnnen auch
erreichen, dass sich das Fernlicht beispielsweise nur nachts einschaltet (indem wir den IR-
Mini nur nachts aktiv haben), und wir kbnnen es so einrichten, dass sich das Fernlicht
automatisch ausschaltet, wenn das Fahrzeug eine bestimmte Strecke zurlickgelegt hat (z. B.
wenn es die nachste Ortschaft erreicht oder einen Tunnel verlasst usw.), ohne dass wir jedes
Fahrzeug einzeln konfigurieren missen.
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1.6.12 ,Makros“

Ahnlich wie bei den Magnetfolgen kénnen wir den Fahrzeugen befehlen, ein bestimmtes
Makro auszufihren. Dies gibt uns mehr Flexibilitat als die Magnetfolgen, da es mehr Makros
als magliche Magnetfolgen gibt.

1.6.13 ,Direkte Funktionsbefehle“

Mit diesen Befehlen konnen wir die Funktionen einzeln umschalten, so als ob sie durch
Makros gesteuert wirden. Mit diesen Befehlen flhren jedoch alle Fahrzeuge denselben
Befehl aus, unabhangig von ihren Makroeinstellungen. Dies kann besonders nutzlich sein,
wenn die Fahrzeuge von verschiedenen Benutzern zu einem Treffen gebracht werden, die
ihren Makros sehr unterschiedliche Befehle zugeordnet haben kdnnen.

Ein Befehl kann nur eine der Funktionen beeinflussen. Sollen mehrere Funktionen
gleichzeitig umgeschaltet werden, so ist die Einrichtung von Makros erforderlich.

Dauerhafte Option: Wenn ein Befehl im Dauermodus aktiviert wird, bleibt er auch nach dem
Ausschalten und Wiederanschalten des Fahrzeugs aktiv, und der Befehl "bestehende
Befehle aufheben" stellt die Funktionen in diesen aktiven Zustand zurlick. Andernfalls
funktionieren die Befehle dhnlich wie Makros und magnetische Befehle: Es handelt sich um
eine temporéare Uberschreibung der Standardkonfiguration.

1.6.14 ,Direkte Geschwindigkeitsbefehle“
Ahnlich wie bei den direkten Funktionsbefehlen fiihren die Fahrzeuge diese
Geschwindigkeitsbefehle unabhangig von ihren individuellen Konfigurationen aus.

In jedem Fall stellt das Fahrzeug die neue Geschwindigkeit durch allmahliches
Beschleunigen oder Abbremsen ein, je nach seiner eigenen Konfiguration.

1.6.15 ,Geschwindigkeit einstellen”

Ahnlich wie bei einer Einstellung im Makro wird damit die Geschwindigkeit voriibergehend
auf den angegebenen Wert gesetzt. Bitte beachten Sie, dass es sich hierbei um eine
Uberschreibung der Standard-Geschwindigkeitseinstellung handelt. Eine Anderung der
Standardgeschwindigkeit wirkt sich daher nicht sofort auf das Fahrzeug aus. Diese
Uberschreibung gilt bis zum néchsten Befehl "Standardfahrmodus wiederherstellen" oder bis
der Timer oder die eingestellte Strecke abgelaufen ist (oder das Fahrzeug ausgeschaltet
wird).

1.6.16 ,Mindestgeschwindigkeit”
Wenn die Grundgeschwindigkeit niedriger als dieser Wert ist, wird sie auf diesen Wert
erhoht, andernfalls wird sie nicht beeinflusst.

1.6.17 ,Geschwindigkeitsbegrenzung“
Wenn die Grundgeschwindigkeit héher ist als dieser Wert, wird sie auf diesen Wert reduziert,
andernfalls wird sie nicht beeinflusst.

1.6.18 , Grundgeschwindigkeit einstellen“

Dies ist ahnlich wie die Option "dauerhaft" bei Funktionsbefehlen. Die Grundgeschwindigkeit
des Fahrzeugs wird so geandert, als ob sie Uber die Fernbedienung eingestellt oder im
CarManager konfiguriert worden ware.
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1.6.19 ,Besondere Parameter, Kurze Signalreichweite“

Typischerweise senden die Fahrzeuge zwei Signale mit unterschiedlicher Starke aus, um die
Entfernung zueinander besser einschatzen zu kdonnen. Einige Befehle des IR Mini machen
sich diese Funktion ebenfalls zunutze, zum Beispiel der kompakte Stopp-Befehl. In vielen
Fallen reicht es jedoch aus, nur Befehle mit einer schwacheren Leistungseinstellung zu
senden und so die Reichweite des Signals zu begrenzen, damit es weiter entfernte
Fahrzeuge nicht beeintrachtigt.

1.6.20 ,Besondere Parameter, Benutzerdefinierte Strecke“

Viele Befehle kénnen in den Fahrzeugen so konfiguriert werden, dass sie fur eine bestimmte
Zeit aktiv sind und danach ihre Wirkung verlieren. Das haufigste Beispiel ist der
Fahrtrichtungsanzeiger, der sich von selbst deaktiviert, nachdem das Fahrzeug eine
bestimmte Strecke zurlickgelegt hat. Mit dieser Option kann eine Entfernungsbegrenzung
auch dann angegeben werden, wenn die Fahrzeuge nicht Uber eine solche Konfiguration
verfigen, und es wird dieselbe Entfernung festgelegt, auch wenn die Fahrzeuge
unterschiedlich konfiguriert sind. Ein grof3er Vorteil dieser Option ist, dass ein und derselbe
Befehl an verschiedenen Stellen des Layouts unterschiedliche Laufzeiten haben kann.
Beispielsweise schalten die Fahrzeuge an einem IR-Mini in einer engen Kreuzung ihre
Fahrtrichtungsanzeiger nur fir 20 cm ein, wahrend an einer anderen Stelle ein anderer IR-
Mini mit 40 cm flUr eine groliere Kreuzung eingerichtet ist.

1.6.21 ,Besondere Parameter, Richtungsanzeiger*

Die Richtungsanzeiger kdnnen mit mehreren Befehlen gleichzeitig aktiviert werden, so dass
viele Verkehrssituationen gelost werden kdnnen, ohne dass in jedem einzelnen Fahrzeug
Makros eingerichtet werden mussen. Dies funktioniert ahnlich wie bei den Richtungstasten
auf der Fernbedienung und ruft das Makro 1 oder 2 auf, die fir den rechten und linken
Richtungsanzeiger vorgesehen sind.

1.6.22 ,Besondere Parameter, Von Einsatzfahrzeugen ignoriert”
Wenn ein Fahrzeug als Einsatzfahrzeug konfiguriert ist, kann es diesen Befehl ignorieren.
Verwenden Sie ihn nur, wenn Sie sicherstellen kbnnen, dass er keine Unfalle verursacht.

1.6.23 ,Besondere Parameter, Wechsel auf Haltespur/Grundspur*

Diese Befehle funktionieren dhnlich wie die dedizierten Fahrspurwechselbefehle. Sie bieten
eine nutzliche Abklrzung, so dass diese Fahrspurwechsel zusammen mit anderen Befehlen
verwendet werden konnen. So kann z. B. eine Bushaltestelle eingerichtet werden: Der
Bremsbefehl kann auch die Fahrtrichtungsanzeiger einschalten und die Spur wechseln, die
die Abstandssteuerung verwendet, so dass ein Fahrzeug, das sich in der Bushaltestelle
befindet, den Verkehr auf der Hauptstrale nicht blockiert.

1.6.24 ,Uberginge*“

In manchen Fallen, wenn der IR Mini zu einem anderen Befehl wechselt, wahrend sich ein
Fahrzeug bereits in Reichweite der IR Signale befindet, verhalt sich das Fahrzeug anders als
im Fall, dass der neue Befehl bereits aktiv war, als das Fahrzeug eintraf.

Der Zweck dieser speziellen Ausnahmen besteht darin, Unfalle zu vermeiden, falls ein
Stoppbefehl im letzten Moment aktiviert wird und dem Fahrzeug nicht gentigend Zeit bleibt,
um stehenzubleiben, bevor es den IR-Sender passiert.
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1.6.25 ,Ubergang, Vom Bremsen zum Anhalten”
Das Auto flhrt eine Vollbremsung durch, ohne Bremsrampe.

1.6.26 ,Ubergang, Vom Weiterfahren zum Anhalten“

Das Fahrzeug ignoriert den Stoppbefehl, wenn die Option "gelbe Ampel Uberfahren" in den
Einstellungen des Fahrzeugs aktiviert ist (Infrarot / Abstandssteuerung / Feineinstellung).

2 Vom Gerat an die Fahrzeuge gesendete Befehle
Im Analogen Modus erhalten Sie den Hinweis auf das blaue Kabel.

Vom Gerdt an die Fahrzeuge gesendete Befehle [Befehlsheschreibung)
blaues Kabel angeschlossen blaues Kabel getrennt
Grundbefehle - Grundbefehle
anhalten - bremsen
kurze Signalreichweite kurze Signalreichweite
Richtungsanzeiger benutzerdefinierte Strecke
von Einsatzfahrzeugen ignoriert Richtungsanzeiger
Zeitlimit Wechsel auf Haltespur
von Einsatzfahrzeugen ignoriert

Abbildung 26: Hinweis blaues Kabel im analog Modus

In 2 Spalten erhalten Sie die Auswahl der Befehle. Einmal ,blaues Kabel angeschlossen'
und zum Zweiten ,blaues Kabel getrennt” (Abbildung 26: Hinweis blaues Kabel im analog
Modus). Wie Sie anhand der angebotenen Optionen erkennen kdnnen, werden diese an die
entsprechende Auswahl z.B. ,anhalten® und ,bremsen“ angepasst (Abbildung 27:

Automatische Anpassung der Optionen).

Vom Gerdt an die Fahrzeuge gesendete Befehle [Befehlsheschreibung)
blaues Kabel angeschlossen blaues Kabel getrennt
Grundbefehle - Grundbefehle
anhalten - bremsen
kurze Signalreichweite kurze Signalreichweite
Richtungsanzeiger benutzerdefinierte Strecke
von Einsatzfahrzeugen ignoriert Richtungsanzeiger
Zeitlimit Wechsel auf Haltespur
von Einsatzfahrzeugen ignoriert

Abbildung 27: Automatische Anpassung der Optionen
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2.1 Bereiche, aus denen Befehle und Aktion zur Auswahl stehen:

Vom Gerdt an die Fahrzeuge gesendete Befehle

b ohne Befehl

Fahrspuren

hagnetfolge

Makros

Direkte Funktionsbefehle
Direkte Geschwindigkeitsbefehle

Abbildung 28: Auswahl der Bereiche

2.2 ,Grundbefehle“
Als Grundbefehle stehen die in Abbildung 29: ,Grundbefehle dargestellten Befehle zur

Grundbefehle -
bremsen |

bremsen + anhalten (auf verschiedenen Kandlen)
weiterfahren / anfahren

bestehende Befehle aufheben

riickwarts (im Bereich des Signals)

riickwarts (bis auf einem Magnet angehalten)

Abbildung 29: ,,Grundbefehle”

2.2.1 Grundbefehl ,anhalten“

Grundbefehle =

anhalten -

v | kurze Signalreichweite
Richtungsanzeiger
von Einsatzfahrzeugen ignoriert

Zeitlimit

Abbildung 30: Grundbefehl ,anhalten”

Dieser Befehl entspricht dem, was ein angehaltenes Fahrzeug sendet. Ankommende
Fahrzeuge bremsen und halten relativ schnell, aber dennoch realistisch an (Abbildung 30:
Grundbefehl ,anhalten®).

Nach Auswahl des Grundbefehls ,anhalten® kénnen Optionen aktiviert werden.

Seite 23



2.2.1.1 Option ,Kkurze Signalreichweite“

Grundbefehle A

anhalten -

v kurze Signalreichweite

Richtungsanzeiger
von Einsatzfahrzeugen ignoriert

Zeitlimit

Abbildung 31: Option ,kurze Signalreichweite*

Der IR-Sender Ubermittelt lediglich Befehle mit einer geringeren Leistungseinstellung,
wodurch die Reichweite des Signals begrenzt wird (Abbildung 31: Option ,kurze
Signalreichweite®).

Typischerweise senden die Fahrzeuge zwei Signale mit unterschiedlicher Starke aus, um die
Entfernung zueinander besser einschatzen zu kénnen. Einige Befehle des IR Mini machen
sich diese Funktion ebenfalls zunutze, zum Beispiel der kompakte Stopp-Befehl. In vielen
Fallen reicht es jedoch aus, nur Befehle mit einer schwacheren Leistungseinstellung zu
senden und so die Reichweite des Signals zu begrenzen, damit es weiter entfernte
Fahrzeuge nicht beeintrachtigt.

2.2.1.2 Option ,Richtungsanzeiger*

blaues Kabel angeschlossen

Grundbefehle -
anhalten ot

kurze Signalreichwieite

v | Richtungsanzeiger (@ links rechts

von Einsatzfahrzeugen ignoriert

Zeitlimit

Abbildung 32: Option "Richtungsanzeiger"

Zur Auswahl der Richtungsanzeiger fehlt noch die Richtung ,links” oder ,rechts®. Es werden
die entsprechenden Makros 1 der Makro 2 aufgerufen (Abbildung 32: Option
"Richtungsanzeiger").

Die Richtungsanzeiger kdnnen mit mehreren Befehlen gleichzeitig aktiviert werden, so dass
viele Verkehrssituationen gelost werden kdnnen, ohne dass in jedem einzelnen Fahrzeug
Makros eingerichtet werden mussen. Dies funktioniert ahnlich wie bei den Richtungstasten
auf der Fernbedienung und ruft das Makro 1 oder Makro 2 auf, die flir den rechten und linken
Richtungsanzeiger vorgesehen sind.
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2.2.1.3 Option ,von Einsatzfahrzeugen ignoriert

blaues Kabel angeschlossen
Grundbefehle -
anhalten -

kurze Signalreichweite

Richtungsanzeiger

v | von Einsatzfahrzeugen ignoriert

Zeitlimit

Abbildung 33: Option "von Einsatzfahrzeugen ignoriert"

Wenn ein Fahrzeug als Einsatzfahrzeug konfiguriert ist, (unter Allgemeine Information in den
Einstellungen des Fahrzeugs), ignoriert es diesen Befehl (Abbildung 33: Option "von
Einsatzfahrzeugen ignoriert"). Verwenden Sie ihn nur, wenn Sie sicherstellen kénnen, dass
er keine Unfalle verursacht.

2.2.1.4 Option ,Zeitlimit*

blaues Kabel angeschlossen

Grundbefehle -
anhalten -
kurze Signalreichweite
Richtungsanzeiger

von Einsatzfahrzeugen ignoriert

V| Zeitlimit |20 |5 Sek

+ zufallig bis zu | 0 > Sek.

Abbildung 34: Option "Zeitlimit"

Die Option legt ein Zeitlimit (max. 255 Sekunden) fur den Stoppbefehl fest. Nach Ablauf des
Zeitlimits wird das blaue Kabel so behandelt, als ware es getrennt. Damit der Stoppbefehl
erneut aktiviert werden kann, muss das blaue Kabel tatsachlich getrennt und erneut
verbunden werden (Abbildung 34: Option "Zeitlimit"). Damit etwas Abwechslung im Ablauf
eingeflgt werden kann, ist eine Zufalligkeit von bis 255 Sekunden maglich.

2.2.2 Grundbefehl ,bremsen*

Dies ist dasselbe wie ein Slidmagnetbefehl, das Fahrzeug bremst sanft ab und fahrt mit
seiner Kriechgeschwindigkeit, bis es auf andere Weise gestoppt wird, oder bis seine
eingestellte Fahrstrecke erreicht ist. Im Gegensatz zum Slidmagnet-Befehl gibt es jedoch die
Moglichkeit, weitere Parameter einzustellen (Abbildung 35: Grundbefehl "bremsen").
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blaues Kabel angeschlossen

Grundbefehle A

bremsen =

kurze Signalreichweite
benutzerdefinierte Strecke
Richtungsanzeiger
Wechsel auf Haltespur

von Einsatzfahrzeugen ignoriert

Abbildung 35: Grundbefehl "bremsen"

Zusatzlich zu den Optionen kurze ,Signalreichweite“, ,Richtungsanzeiger® und ,von
Einsatzfahrzeugen ignoriert®, kommen noch ,benutzerdefinierte Strecke“ und ,Wechsel auf
Haltespur® hinzu.

2.2.2.1 Option ,benutzerdefinierte Strecke*

blaues Kabel angeschlossen

Grundbefehle o=
bremsen -

kurze Signalreichweite

v benutzerdefinierte Strecke |30 |5 cm

Richtungsanzeiger

Wechsel auf Haltespur

von Einsatzfahrzeugen ignoriert

Abbildung 36: Option "benutzerdefinierte Strecke"

Viele Befehle kénnen in den Fahrzeugen so konfiguriert werden, dass sie flir eine bestimmte
Zeit aktiv sind und danach ihre Wirkung verlieren. Dies ermoglicht Funktionen, fir kirzere
oder langere Strecken (max. 255 cm) auf der Anlage aktiv zu sein (Abbildung 36: Option
"benutzerdefinierte Strecke"). Das haufigste Beispiel ist der Fahrtrichtungsanzeiger, der sich
von selbst deaktiviert, nachdem das Fahrzeug eine bestimmte Strecke zurtckgelegt hat. Mit
dieser Option kann eine Entfernungsbegrenzung auch dann angegeben werden, wenn die
Fahrzeuge nicht Uber eine solche Konfiguration verfugen, und es wird dieselbe Entfernung
festgelegt, auch wenn die Fahrzeuge unterschiedlich konfiguriert sind. Ein groRer Vorteil
dieser Option ist, dass ein und derselbe Befehl an verschiedenen Stellen des Layouts
unterschiedliche Laufzeiten haben kann. Beispielsweise schalten die Fahrzeuge an einem
IR-Mini-Modul in einer engen Kreuzung ihre Fahrtrichtungsanzeiger nur fur 20 cm ein,
wahrend an einer anderen Stelle ein anderes IR-Mini-Modul mit 40 cm fur eine grolere
Kreuzung eingerichtet ist.
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2.2.2.2 Option ,Wechsel auf Haltespur*

blaues Kabel angeschlossen

Grundbefehle -
bremsen -
kurze Signalreichweite
benutzerdefinierte Strecke

Richtungsanzeiger

V| Wechsel auf Haltespur

von Einsatzfahrzeugen ignoriert

Abbildung 37: Option "Wechsel auf Haltespur"

Die Option ,Wechsel auf Haltespur® stellt die Spurinformationen des Fahrzeugs auf ,Spur 0.
Dadurch sendet das Fahrzeug die Spurinformationen ,Spur 1 und ,Spur 0 fir die Dauer
des Spurwechsels Uber seine IR-Sender an die nachfolgenden Fahrzeuge. Diese Befehle
funktionieren ahnlich wie die dedizierten Fahrspurwechselbefehle. Sie bieten eine nutzliche
Abkurzung, so dass diese Fahrspurwechsel zusammen mit anderen Befehlen verwendet
werden konnen. So kann z. B. eine Bushaltestelle eingerichtet werden: Der Bremsbefehl
kann auch die Fahrtrichtungsanzeiger einschalten und die Spur wechseln, so dass ein
Fahrzeug, das sich in der Bushaltestelle befindet, den Verkehr auf der Hauptstrale nicht
blockiert.

2.2.3 Grundbefehl ,Bremsen und anhalten (auf verschiedenen Kanilen)“

blaues Kabel angeschlossen

Grundbefehle hd

bremsen + anhalten (auf verschiedenen Kani =

kurze Signalreichweite
benutzerdefinierte Strecke
Richtungsanzeiger
Wechsel auf Haltespur

von Einsatzfahrzeugen ignoriert

Abbildung 38: Grundbefehl ,,Bremsen und Anhalten (auf verschiedenen Kanalen)“

Anstatt beide IR-Sender an der gleichen Stelle zu verwenden, werden einer zum Abbremsen
und der andere zum Anhalten des Fahrzeugs verwendet. Das Fahrzeug halt an dem IR-
Sender an, der eine weilde Markierung auf seinem Kabel hat (Abbildung 38: Grundbefehl
,Bremsen und Anhalten (auf verschiedenen Kanalen)“). Die beiden Sender wirken wie ein
separater Sud- und Nordmagnet, was ein langeres und sanfteres Abbremsen ermdglicht als
der kompakte Stoppbefehl.
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Abbildung 39: Bremsen und Anhalten (auf verschiedenen Kanalen)

2.2.4 Grundbefehl ,weiterfahren / anfahren“

blaues Kabel angeschlossen

Grundbefehle =

weiterfahren / anfahren A

kurze Signalreichweite
Richtungsanzeiger

Grundspur wiederherstellen

Abbildung 40: Grundbefehl "weiterfahren / anfahren"

Dies erflllt die gleiche Funktion wie die "Play"-Taste auf der Fernbedienung. Wenn das
Fahrzeug gefahren ist und durch einen Nordmagneten gestoppt wurde, fahrt es auf diesen
Befehl hin mit der Geschwindigkeit weg, die es vorher hatte. Falls dieser Befehl schon aktiv
ist wahrend das Fahrzeug Uber einem Nordmagneten fahrt, wird der Magnet ignoriert. Wenn
ein Fahrzeug mit einem Infrarotbefehl gestoppt wurde (z.B. ,Anhalten) ohne einen
Magneten, es kann losgeschickt werden, indem man aufhoért, den Infrarot-Stoppbefehl zu
schicken, dann braucht das Fahrzeug aber ein wenig Wartezeit bevor es losfahren kann.
Wenn jedoch dieser Befehl benutzt wird, kann das Fahrzeug sofort losfahren, ohne auf einen
Signalverlust warten zu missen.

2.2.5 Option, Grundspur wiederherstellen“

blaues Kabel angeschlossen

Grundbefehle -
weiterfahren [ anfahren =
kurze Signalreichweite

Richtungsanzeiger

V| Grundspur wiederherstellen

Abbildung 41: Option "Grundspur wiederherstellen"
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Diese Option leitet einen Spurwechsel zur ,Spur 1 ein, wenn die Fahrspurinformation eine
andere als ,Spur 1“ war. Bedeutet, dass beide Fahrspuren, ,Spur 1“ und ,Spur 0“ oder ,Spur
2“ und ,Spur 1% gesendet werden und nach Ablauf der eingestellten Streckeninformation
,Dauer des Fahrspurwechsel“ sendet das Fahrzeug die Spurinformation ,Spur 1. Dadurch
wird das Auffahren nachfolgender Fahrzeuge verhindert.

2.2.6 Grundbefehl ,bestehende Befehle aufheben“

blaues Kabel angeschlossen

Grundbefehle -

bestehende Befehle aufheben -

kurze Signalreichweite

Abbildung 42: Grundbefehl "bestehende Befehle aufheben"

Diese Funktion ahnelt der Magnetsequenz ,S-N“ Alle temporaren Befehle, die durch
Makros, Magnetfolgen oder IR-Befehle gesetzt wurden, werden geléscht und das Fahrzeug
nimmt seinen Standard-Fahrmodus wieder auf (Abbildung 42: Grundbefehl "bestehende
Befehle aufheben").

“«

2.2.7 Grundbefehl ,riickwirts (im Bereich des Signals)
blaues Kabel angeschlossen

Grundbefehle ot

riickwiarts (im Bereich des Signals) o

kurze Signalreichweite

benutzerdefinierte Strecke

Abbildung 43: Grundbefehl "riickwarts (im Bereich des Signals)"

Dies funktioniert ahnlich wie die Ruckwartstaste auf der Fernbedienung. Das Fahrzeug fahrt
ruckwarts, solange es sich in der Reichweite der Infrarotsignale befindet (Abbildung 43:
Grundbefehl "rickwarts (im Bereich des Signals)").
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2.2.8 Grundbefehl ,riickwirts (bis auf einem Magneten angehalten)“

blaues Kabel angeschlossen

Grundbefehle -

riickwirts (bis auf einem Magnet angehalten ~

kurze Signalreichweite

benutzerdefinierte Strecke

Abbildung 44: Grundbefehl "riickwarts (bis auf einem
Magneten angehalten)"

Das Fahrzeug fahrt ,rickwarts“ und fahrt auch dann noch riickwarts, wenn es den Bereich
der Infrarotsignale verlassen hat. Wenn es auf einem Nordmagneten zum Stehen kommt,
hebt es den Rickwartsmodus auf (Abbildung 44: Grundbefehl "rliickwarts (bis auf einem
Magneten angehalten)"). Wenn der Magnet entfernt wird, die eingestellte Zeit ablauft (falls
sie im Fahrzeug eingestellt wurde) oder ein Weiterfahrbefehl empfangen wird, fahrt das
Fahrzeug wieder vorwarts.

2.3 Befehlsgruppe ,Fahrspuren
Vom Gerit an die Fahrzeuge gesendete Befehle (BEg

blaues Kabel angeschlossen bla

Fahrspuren - q

Einstellung Spur 0 (z.B. Haltespur) g

Einstellung Spur 1 (Grundspur)

Einstellung Spur 2

Kennung aktivieren

Kennung deaktivieren

d - {das Ge
Kennung umschalten

Einstellung Verkehrsrichtung A

Einstellung Verkehrsrichtung B

Abbildung 45: Befehlsgruppe "Fahrspuren"

Diese Befehle (Abbildung 45: Befehlsgruppe "Fahrspuren") sind die gleichen wie die, die in
den Fahrzeugen in den Makros eingestellt sind. Diese Befehle ermdglichen es jedoch, die
Fahrspuren in allen vorbeifahrenden Fahrzeugen unabhangig von ihren individuellen
Makroeinstellungen einzurichten.

Far weiterfihrende Information bzgl. Fahrspuren sehen Sie im ,Handbuch CarManager*
Kapitel Fahrspuren nach. Diese Optionen haben dieselbe Bedeutung wie in den Kapiteln
Zuvor.
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2.3.1 Option Fahrspuren

Fahrspuren -

Einstellung Spur 0 (z.B. Haltespur) -

kurze Signalreichweite

Abbildung 46: Fahrspuren "Option"

Die Option ,kurze Signalreichweite“ wurde bereits im Kapitel ,Grundbefehle® beschrieben.

2.4 ,Magnetfolgen“

Mit diesen Befehlen ist es mdglich, Sequenzen von Dauermagneten zu simulieren, mit der
zusatzlichen Moglichkeit, dass sie nur dann aktiv sind, wenn wir es wollen. Dariber hinaus
ist es moglich, die fahrzeugspezifischen Einstellungen zu Uberschreiben beziglich der
Gliltigkeitsdauer der Befehle, bevor sie in den Standardzustand zuriickkehren.

blaues Kabel angeschlossen

Magnetfolge -

Magnet 5
Magnet SN
Magnet 55
Magnet SMM
Magnet SMS
Magnet 55N
t Magnet 555

Abbildung 47: Befehle "Magnetfolge"

Beispiel: Die Magnetreihe "S-S-S" (drei aufeinanderfolgende Sidmagnete) in den
Standardeinstellungen schaltet das Fernlicht ein. Wenn wir es wieder ausschalten wollen,
brauchen wir entweder einen "Bestehende Befehle aufheben"-Befehl (,S-N* - Magnetfolge
oder einen Infrarotbefehl), oder wir mussen alle Fahrzeuge einzeln mit einer Zeit oder
Strecke konfigurieren, nach dem sich das Fernlicht automatisch ausschaltet.

Wenn wir diesen Infrarot-Befehl anstelle der Magnete verwenden, sparen wir nicht nur den
Aufwand, Locher flr die Magnete in die Stral’e zu bohren, sondern wir kénnen auch
erreichen, dass sich das Fernlicht beispielsweise nur nachts einschaltet (indem wir den IR-
Mini nur nachts aktiv haben), und wir kbnnen es so einrichten, dass sich das Fernlicht
automatisch ausschaltet, wenn das Fahrzeug eine bestimmte Strecke zurtickgelegt hat (z. B.
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wenn es die nachste Ortschaft erreicht oder einen Tunnel erreicht usw.), ohne dass wir jedes
Fahrzeug einzeln konfigurieren mussen.

Fiur weiterfihrende Information bzgl. Magnetfolge, sehen Sie im ,Handbuch CarManager®
Kapitel Magnetfolgen nach. Die Optionen haben dieselbe Bedeutung wie in den Kapiteln
Zuvor.

2.5 ,Makros*

Annlich wie bei den ,Magnetfolgen* kénnen wir den Fahrzeugen befehlen, ein bestimmtes
Makro auszufiihren (Abbildung 48: Befehle "Makros"). Dies gibt uns mehr Flexibilitat als die
Magnetfolgen, da es mehr Makros als mogliche Magnetfolgen gibt.

Weiterfuhrende Information bzgl. ,Makros®, sehen Sie im ,Handbuch CarManager® ,Kapitel
Makros®. Die Optionen haben dieselbe Bedeutung wie in den Kapiteln zuvor.

blaues Kabel angeschlossen

Makros o=

Makro 1 (blinkt nach rechts)

Makro 2 (blinkt nach links)
Makro 3

Makro 4

Makro 5

Makro &

Makro 7

a Makro 8 |
Makro @
Makro 10
Makro 11
Makro 12
Makro 13
bakro 14

Abbildung 48: Befehle "Makros"

Seite 32



2.6 ,Direkte Funktionsbefehle“

blaues Kabel angeschlossen

Direkte Funktionshefehle -

Hauptlichter

Fernlicht

Rundumleuchten
Richtungsanzeiger, links
Richtungsanzeiger, rechts

Warnsignal

Erweiterungsausgang

Abbildung 49: Direkte Funktionsbefehle "Auswahl"

Mit diesen Befehlen konnen wir die Funktionen einzeln umschalten, so als ob sie durch
Makros gesteuert wirden. Mit diesen Befehlen fihren jedoch alle Fahrzeuge denselben
Befehl aus, unabhangig von ihren Makroeinstellungen. Dies kann besonders nutzlich sein,
wenn die Fahrzeuge von verschiedenen Benutzern zu einem Treffen gebracht werden, die
ihren Makros sehr unterschiedliche Befehle zugeordnet haben kdénnen.

Ein Befehl kann nur eine der Funktionen beeinflussen. Sollen mehrere Funktionen
gleichzeitig umgeschaltet werden, so ist die Einrichtung von Makros erforderlich.

2.6.1 Direkte Funktionsbefehle ,Hauptlicht“

Direkte Funktionsbefehle -
Hauptlichter -
® gin aus

dauerhaft

kurze Signalreichweite

benutzerdefinierte Strecke

Abbildung 50: Optionen "Direkte Funktionsbefehle"

Hauptlicht ein- bzw. ausschalten.

2.6.1.1 Option ,ein“ oder ,aus”
Wahlen Sie noch den Zustand der Funktion fest. Soll das Hauptlicht ,ein“ oder ,aus®
geschaltet werden?

2.6.1.2 Option ,Dauerhaft”

Wenn ein Befehl im Dauermodus aktiviert wird, bleibt er auch nach dem Ausschalten und
Wiederanschalten des Fahrzeugs aktiv, und der Befehl "bestehende Befehle aufheben" stellt
die Funktionen in diesen Zustand zurlick. Andernfalls funktionieren die Befehle ahnlich wie
Makros und magnetische Befehle: Es handelt sich um eine temporére Uberschreibung der
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Standardkonfiguration. Die weiteren Optionen haben dieselbe Bedeutung wie in den Kapiteln
zuvor.

2.6.2 Direkter Funktionsbefehl ,Fernlicht”

Direkte Funktionsbefehle -
Fernlicht -
® ain aus

dauerhaft

kurze Signalreichweite

benutzerdefinierte Strecke

Abbildung 51: Direkter Funktionsbefehl "Fernlicht"

.Fernlicht* des Fahrzeuges ein- bzw. ausschalten.

2.6.3 Direkter Funktionsbefehl ,Rundumleuchten”

Direkte Funktionsbefehle -
Rundumleuchten -
® gin aus

dauerhaft

kurze Signalreichweite

benutzerdefinierte Strecke

Abbildung 52: Direkter Funktionsbefehl "Rundumleuchten"

,Rundumleuchten” ein- bzw. ausschalten.

2.6.4 Direkter Funktionsbefehl ,Richtungsanzeiger links“

Direkte Funktionsbefehle -
Richtungsanzeiger, links -
& ein aus

dauerhaft

kurze Signalreichweite

benutzerdefinierte Strecke

Abbildung 53: Direkter Funktionsbefehl "Richtungsanzeiger links"

Schalten Sie die ,Richtungsanzeiger links ein bzw. aus.
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2.6.5 Direkter Funktionsbefehl ,Richtungsanzeiger rechts“

Direkte Funktionsbefehle -
Richtungsanzeiger, rechts -
® gin aus

dauerhaft

kurze Signalreichweite

benutzerdefinierte Strecke

Abbildung 54: Direkter Funktionsbefehle "Richtungsanzeiger rechts"

Schalten Sie den ,Richtungsanzeiger” rechts ein bzw. aus.

2.6.6 Direkter Funktionsbefehl ,Warnsignal“

Direkte Funktionsbefehle -
Warnsignal -
® ain aus

dauerhaft

kurze Signalreichweite

benutzerdefinierte Strecke

Abbildung 55: Direkter Funktionsbefehl "Warnsignal"

Schalten Sie das ,Warnsignal® (Blinker links und Blinker rechts) ein bzw. aus. Nicht
verwechseln mit den Makro 1 und Makro 2!

2.6.7 Direkter Funktionsbefehl ,Erweiterungsausgang"”

Direkte Funktionsbefehle -
Erweiterungsausgang =
& ain aus

dauerhaft

kurze Signalreichweite

benutzerdefinierte Strecke

Abbildung 56: Direkter Funktionsbefehl "Erweiterungsausgang"

Schalten Sie den ,Erweiterungsausgang*“ ein bzw. aus.
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2.7 ,Direkte Geschwindigkeitsbefehle“

Direkte Geschwindigkeitsbefehle -

Geschwindigkeit einstellen

Mindestgeschwindigkeit

Geschwindigkeitsbegrenzung

Grundgeschwindigkeit einstellen

von Einsatzfahrzeugen ignoriert

Abbildung 57: ,Direkte Geschwindigkeitsbefehle”

Ahnlich wie bei den ,direkten Funktionsbefehlen“ fiihren die Fahrzeuge diese
Geschwindigkeitsbefehle unabhangig von ihren individuellen Konfigurationen aus.

In jedem Fall stellt das Fahrzeug die neue Geschwindigkeit durch allmahliches
Beschleunigen oder Abbremsen ein, je nach seiner eigenen Konfiguration.

2.7.1 Direkte Geschwindigkeitsbefehle ,Geschwindigkeit einstellen“

Direkte Geschwindigkeitsbefehle -
Geschwindigkeit einstellen -
—_— 50 km/h

kurze Signalreichweite
benutzerdefinierte Strecke

von Einsatzfahrzeugen ignoriert

Abbildung 58: Direkter Geschwindigkeitsbefehl "Geschwindigkeit einstellen"

Ahnlich wie bei einer Einstellung im Makro wird damit die Geschwindigkeit voriibergehend
auf den angegebenen Wert gesetzt (Abbildung 58: Direkter Geschwindigkeitsbefehl
"Geschwindigkeit einstellen"). Bitte beachten Sie, dass es sich hierbei um eine
Uberschreibung der Standard-Geschwindigkeitseinstellung handelt. Eine Anderung der
Standardgeschwindigkeit wirkt sich daher nicht sofort auf das Fahrzeug aus. Diese
Uberschreibung gilt bis zum néchsten Befehl "Standardfahrmodus wiederherstellen" oder bis
die eingestellte Zeit oder die eingestellte Strecke abgelaufen ist (oder das Fahrzeug
ausgeschaltet wird).
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Direkte Geschwindigkeitsbefehle hd

Geschwindigkeit einstellen -

— 50 km/h

kurze Signalreichweite
benutzerdefinierte Strecke

von Einsatzfahrzeugen ignoriert

Abbildung 59: Geschwindigkeitsoption , Direkte
Geschwindigkeitsbefehle”

Jeder ,Direkter Geschwindigkeitsbefehl” biete |hnen die Moglichkeit, eine gewunschte
Geschwindigkeit mit einem Schieberegler vorzugeben (Abbildung 59:
Geschwindigkeitsoption ,Direkte
Geschwindigkeitsbefehle®).

=4

Direkte Geschwindigkeitsbefehle -
Geschwindigkeit einstellen -
——— 50 km/h

kurze Signalreichweite
benutzerdefinierte Strecke

von Einsatzfahrzeugen ignoriert

Abbildung 60: Optionen ,,Direkte Geschwindigkeitsbefehle”

Die Optionen (Abbildung 60: Optionen ,Direkte Geschwindigkeitsbefehle®), die bei ,Direkte
Geschwindigkeiten® eingestellt werden kdénnen wurden bereits im Kapitel Grundbefehle
beschrieben.

2.7.2 Direkter Geschwindigkeitsbefehl ,Mindestgeschwindigkeit*

Direkte Geschwindigkeitsbefehle -
Mindestgeschwindigkeit -
50 km/h

kurze Signalreichweite
benutzerdefinierte Strecke

von Einsatzfahrzeugen ignoriert

Abbildung 61: Direkter Geschwindigkeitsbefehl
"Mindestgeschwindigkeit"
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Wenn die »Grundgeschwindigkeit* niedriger ist als diese eingestellte
.Mindestgeschwindigkeit®, wird sie auf diesen Wert erhdht, andernfalls wird sie nicht
beeinflusst (Abbildung 61: Direkter Geschwindigkeitsbefehl

"Mindestgeschwindigkeit").

2.7.3 Direkter Geschwindigkeitsbefehl ,Geschwindigkeitsbegrenzung*

Direkte Geschwindigkeitsbefehle -
Geschwindigkeitsbegrenzung -
50 km/h

kurze Signalreichweite
benutzerdefinierte Strecke

von Einsatzfahrzeugen ignoriert

Abbildung 62: Direkter Geschwindigkeitsbefehl
"Geschwindigkeitsbegrenzung"

Wenn die ,Grundgeschwindigkeit® hoher ist als dieser Wert, wird sie auf diesen Wert
reduziert, andernfalls wird sie nicht beeinflusst (Abbildung 62: Direkter
Geschwindigkeitsbefehl

"Geschwindigkeitsbegrenzung").

2.7.4 Direkter Geschwindigkeitsbefehl ,Grundgeschwindigkeit einstellen“

Direkte Geschwindigkeitsbefehle -
Grundgeschwindigkeit einstellen -
50 km/h

kurze Signalreichweite

von Einsatzfahrzeugen ignoriert

Abbildung 63: Direkter Geschwindigkeitsbefehl
"Grundgeschwindigkeit"

Dies ist ahnlich wie die Option "dauerhaft" bei Funktionsbefehlen. Die
,Grundgeschwindigkeit* des Fahrzeugs wird so geandert, als ob sie Uber die Fernbedienung
eingestellt oder im CarManager konfiguriert worden ware.

2.8 ,Fufdgingeriiberweg”

Das Modul kann die Verkehrsampel Art. 5094/5095 automatisch erkennen, die einen
.FuBgangeriberweg“ steuern. Diese automatische Erkennung funktioniert sogar mit der
Standard-Einstellung. Wenn die Verkehrsampeln auf den Automatik-Modus eingestellt sind,
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kénnen sie dieses Modul steuern, das dann die Fahrzeuge anhalten kann, wenn die Ampel
auf Rot steht.

Infrarotbefehle

Bedienungsmodus fiir das Gerdt | ¥l FuBgangeriberweg ~ Invertierter Modus

5200

o
5095
ot !

Das Modul kann die Viessmann Verkehrsampeln 5094/5095 automatisch erkennen, die einen FuBgéngeriiberweg steuern. Diese automatische
Erkennung funktioniert sogar mit den Standard-Einstellungen. Wenn die Verkehrsampeln auf den Automatikmodus eingestellt sind, kdnnen sie dieses
Modul steuern, das dann die Fahrzeuge anhalten kann, wenn die Ampel auf Rot steht.

Abbildung 64: , FuRgingeriiberweg”

Wie Sie in Abbildung 65: Ampelbetrieb ,FuRgangerampel® erkennen kdnnen, stehen die
Befehle schon richtig zugeordnet fur den direkten Einsatz des Moduls. So werden die
Fahrzeuge bei ,roter Verkehrsampel“ angehalten und dirfen weiterfahren bzw. anfahren bei
~gruner Verkehrsampel.

Vom Gerit an die Fahrzeuge gesendete Befehle [Befehlsheschreibun
rote Verkehrsampel | griine Verkehrsampel

Grundbefehle - Grundbefehle -
anhalten - weiterfahren [/ anfahren -
kurze Signalreichweite kurze Signalreichweite
Richtungsanzeiger Richtungsanzeiger
von Einsatzfahrzeugen ignoriert Grundspur wiederherstellen

o Sie kinnen eine Voreinstellung auswéhlen, um das Gerdt automatisch flir spezifische Anwendungsfille zu konfigurieren, unabhangig davon, welcher
Bedienungsmodus ausgewahlt wurde.

Abbildung 65: Ampelbetrieb ,,FuBgingerampel”

Platzieren Sie IR-Sender so, dass die Fahrzeuge vor den Ampeln zum Anhalten kommen,
wenn diese auf Rot stehen.

2.8.1 Ampel mit Haupt- und Querstrafde und IR-Mini

Mit der Auswahl ,inventierter Modus® (Abbildung 64: ,FuRgangeriberweg®) stellen Sie die
Logik der Steuerung auf den Kopf. ,Grin“ bedeutet dann ,Rot“ und ,Rot“ bedeutet ,Grin“. So
haben Sie die Option eine Kreuzung mit 2 kreuzenden Stral3en zu regeln. Ein IR-Mini wird im
»hormalen Modus® und einer im ,invertierten Modus® betrieben. Beide werden allerdings nur
von einer Ampelsteuerung angesprochen (Abbildung 66: 2 IR-Mini an der Ampelelektronik
angeschlossen).
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Abbildung 66: 2 IR-Mini an der Ampelelektronik angeschlossen
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Abbildung 67: Ampelkreuzung fiir 4 Strallen und 2 IR-Mini

Beachten Sie, dass Sie die 2 ,blauen Steuerleitungen® der IR-Mini-Module zusammenfassen
und Uber 2 Dioden z. B. Art. 6834 in Reihe, Kathode Richtung IR-Mini-Module, (Abbildung
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66: 2 IR-Mini an der Ampelelektronik angeschlossen und Abbildung 67: Ampelkreuzung fur 4
Strallen und 2 IR-Mini) mit der Steuerleitung der 2. Ampel, am Ausgang (blaues Dreieck) der
1. Ampel anschlielRen. Die Abbildung 67: Ampelkreuzung fur 4 Stra3en und 2 IR-Mini zeigt
den Aufbau einer Kreuzung mit 4 Ampeln (Haupt- und Querstralte) und 2 IR-Mini zur
Steuerung der Fahrzeuge.

2.9 ,Bahniibergang"“
Durch Auswahl dieser Eingabemodi kann das Modul von verschiedenen Viessmann
Bahnubergangen gesteuert werden (Abbildung 68: ,Bahnschranke®)

2.9.1 ,Bahnschranke“

Infrarotbefehle

Bedienungsmodus fiir das Gerit | [ Bahniibergang -

5200

5104/5107/5108

*

| i ingabemodus ka iedenen Viessmann Bahniibergéngen gesteuert werden: vor) Bahnschranke, pon
Bahniibergang-Sicherung, ¢der von einef Kombination aus beiden.

Abbildung 68: ,,Bahnschranke”

Die Elektronik der ,Bahnschranke“ steuert das ,IR-Mini-Modul“. Dazu wird das ,blaue
Steuerkabel“ des IR-Mini mit der orangen Kabel der Bahnschrankenelektronik verbunden.

Evtl. kann das Anhalten noch durch einen Nordmagneten abgesichert werden, sodass der
Verlust der Versorgungsspannung das Anhalten der Fahrzeuge sicherstellt. Beachten Sie
das ,Automatisches Weiterfahren nach einer bestimmten Zeitspanne® der Fahrzeuge in
diesem Fall abzuschalten bzw. Spurbezogen einzustellen, da diese sonst nach Ablauf der
eingestellten Zeit weiterfahren.

Sobald Sie die Auswahl ,Bahnibergang“ getroffen haben, werden die Anzeigen im Bereich
der ,Vom Gerat an die Fahrzeug gesendete Befehle® angepasst (Abbildung 69: Befehle
,Bahnubergang®).

Vom Gerdt an die Fahrzeuge gesendete Befehle [Befehlsbeschreibung)
gechlossen offen
Grundbefehle b Grundbefehle v
anhalten o weiterfahren [ anfahren o
kurze Signalreichweite kurze Signalreichweite
Richtungsanzeiger Richtungsanzeiger
von Einsatzfahrzeugen ignoriert Grundspur wiederherstellen

Abbildung 69: Befehle ,,Bahniibergang”
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2.9.2 ,Bahniibergang-Sicherung”

Infrarotbefehle
Bedienungsmodus fiir das Gerit | ] Bahniibergang -
. 9 )
5200 1 32
T 5057
°
9 )

Mol =« =00
R [ T

Durch Auswahl dieses Eingabemodus kann das Modul von verschiedenen Viessmann Bahnibergangen gesteuert werden: von Bahnschranke, von
Bahniibergang-Sicherung, oder von einer Kombination aus beiden.

Abbildung 70: ,,Bahniibergang-Sicherung”

Die Elektronik der ,Bahnibergang-Sicherung® Art. 5057 (Andreaskreuz) ist in der Lage, dass
»IR-Mini-Modul“ zu steuern. Verbinden Sie das ,blaue Steuerkabel® des IR-Mini mit dem
orangenen Kabel des ,Bahniibergang-Sicherungsmoduls® (Abbildung 70: ,Bahnibergang-
Sicherung®).

2.9.3 ,Kombination Bahnschranke und Bahniibergangssicherung“

Infrarotbefehle

Bedienungsmodus fiir das Gerit | [l Bahniibergang -

2
&
e

&
o)

5200

1 5057

5104/5107/5108

-
B
v

b
=)

e\ = s T

BV |

Durch Auswahl dieses Eingabemodus kann das Moedul von verschiedenen Viessmann Bahniibergangen gesteuert werden: von Bahnschranke, von
Bahniibergang-Sicherung, oder von einer Kombination aus beiden.

Abbildung 71: ,Bahnschranke”, ,,Bahniibergangssicherung” und ,,IR-Mini“

Um die Kombination der ,Bahnschranke®, des ,Bahnlibergang-Sicherungsmoduls® und
einem ,IR-Mini-Moduls® zu nutzen, werden einmal das orangene Kabel der Bahnschranke
und das orangene Kabel mit schwarzer Markierung der Bahnubergang-Sicherung mit dem
,blauen  Steuerkabel®* des IR-Mini verbunden (Abbildung 71: ,Bahnschranke®,
,Bahnubergangssicherung® und ,IR-Mini“).

2.10 ,Verkehrssteuerung”

Nach Auswahl der ~verkehrssteuerung” stehen Ihnen die ~einspurige
Wechselverkehrsfihrung® (Abbildung 72: .verkehrssteuerung, einspurige
Wechselverkehrsfliihrung) und die ,Einbahnkreuzung“ (Abbildung 73: ,Einbahnkreuzung”) zur
Verflgung. Ausschlaggebend fir die Funktionalitat ist der IR-Mini und nicht der Anschluss
einer Ampel Art. 5099, die als Baustellenampel fir die Verkehrssteuerung dient.
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Infrarotbefehle

Bedienungsmedus fiir das Gerdt | [¥iVerkehrssteuerung ~

5200 =

In dieser Konfiguration werden wir nicht vom externen Modul gesteuert. Stattdessen gebe

Anwendung dafir ist eineleinsgurige Wechselverkehrsfuhrunglan einer Baustelle oder eing

ehle an die Ampeln, Art. 5099. Die grundlegende

Einbahnkreuzung.

Abbildung 72: ,Verkehrssteuerung, einspurige Wechselverkehrsfiihrung“

Mit der ,einspurigen Wechselverkehrsfihrung® kénnen Sie z. B. eine Baustelle mit
einspuriger Verkehrsfuhrung, eine Unfallstelle, eine Pannenstelle oder eine Engstelle
simulieren (Abbildung 72: ,Verkehrssteuerung, einspurige Wechselverkehrsfiihrung“). Die
Ampelphasen werden gemal} eingestellten Werten durchlaufen (Abbildung 74: Anpassung
der Darstellung).

Infrarotbefehle

Bedienungsmodus fiir das Geridt | i Verkehrssteuerung ~

s = —

5200

“—

\ P

In dieser Konfiguration werden wir nicht vom externen Modul gesteuert. Stattdessen geben wir die Befehle an die Ampeln, Art. 5099. Die grundlegende
Anwendung dafir ist eine einspurige Wechselverkehrsfiihrung an einer Baustelle oder eine Einbahnkreuzung.

Abbildung 73: ,,Einbahnkreuzung”

Mit der ,Einbahnkreuzung“ haben Sie eine einfache Steuerung fiur eine Einmindung
(Abbildung 73: ,Einbahnkreuzung®). Auch hier werden die Ampelphasen gemal eingestellte
Werte durchlaufen. Sobald Sie ,Verkehrssteuerung“ ausgewahlt haben, wird die Darstellung
automatisch angepasst (Abbildung 74: Anpassung der Darstellung).

Vom Gerdt an die Fahrzeuge gesendete Befehle [Befehlsheschreibung)
| rote Verkehrsampel | | griine Verkehrsampell Phasendauer
Grundbefehle = Grundbefehle = .. 10 |%| Sek
anhalten - weiterfahren / anfahren - .. 3 || sek
kurze Signalreichweite kurze Signalreichweite .. 10 %] sek.
Richtungsanzeiger Richtungsanzeiger
von Einsatzfahrzeugen ignoriert Grundspur wiederherstellen

Abbildung 74: Anpassung der Darstellung
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Die IR-Sender senden abwechselnd die Befehle ,anhalten® bzw. ,weiterfahren / anfahren®.

Die Zeiten der Phasendauer stellen Sie individuell fir Ihre Anlage ein.

Vom Gerdt an die Fahrzeuge gesendete Befehle [Befehlsbeschreibung)
rote Verkehrsampel griine Verkehrsampel Phasendauer
Grundbefehle = Grundbefehle = .. 10 |5 Sek
anhalten - weiterfahren / anfahren - .. 1 || sek
kurze Signalreichweite kurze Signalreichweite .. 10 %] sek.
Richtungsanzeiger Richtungsanzeiger
von Einsatzfahrzeugen ignoriert Grundspur wiederherstellen

Abbildung 75: Anpassung der ,,Phasendauer”

2.11 ,DCC“

Die Auswahl ,DCC* erlaubt das IR-Mini-Modul als DCC-Magnetartikeldecoder anzusprechen.
Dazu schliel3en Sie das Modul am Gleissignal |hrer ,DCC-Zentrale” an (Abbildung 76: ,DCC
Adresse” eingeben). Wird kein ,DCC-Signal® erkannt, arbeitet das IR-Mini-Modul im

analogen Modus.

Hinweis: ,DCC* wird nicht als Protokoll fiir die IR-Signale verwendet. Es bedeutet lediglich,

dass das Geriét selbst von einer ,DCC-Digitalzentrale” gesteuert werden kann.

Infrarotbefehle
Bedienungsmodus fiir das Gerdt DCC ot

DCC Adresse |1 <

Wenn dieser Modus ausgewshlt ist, fungiert das Gerat als DCC
Magnetartikeldecoder. Sollte jedoch kein Digitalgleis erkannt werden, wird es
im analegen Modus funktionieren.

Hinweis: DCC wird nicht als Protokoll fiir die IR-Signale venwendet. Es
bedeutet lediglich, dass das Gerat selbst von einer DCC-Digitalzentrale
gesteuert werden kann.

Abbildung 76: ,,DCC Adresse” eingeben

Wurde ,DCC* als ,Bedienungsmodus® ausgewahlt, schaltet das
Ausgabeinformation auf ,Magnetartikeldecoder“-Ausgabe um (Abbildung
Magnetartikel®).

Modul die
77: ,DCC-

Vom Gerdt an die Fahrzeuge gesendete Befehle [Befehlsbeschreibung)
Grundbefehle - Grundbefehle -
anhalten - weiterfahren [ anfahren -
kurze Signalreichweite kurze Signalreichweite
Richtungsanzeiger Richtungsanzeiger
von Einsatzfahrzeugen ignoriert Grundspur wiederherstellen

Abbildung 77: ,,DCC-Magnetartikel”
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Stellen Sie im CarManager die ,Magnetartikel-Adresse® bis maximal 2048 ein (Abbildung 78:
,DCC Adresse” eingeben). Legen Sie einen ,Magnetartikel® mit der Adresse des IR-Minis in
Ihrer ,Digitalzentrale“ an und testen Sie die Ansprache des IR-Minis.

Infrarotbefehle

Bedienungsmodus fiir das Gerdt DCC -

DCC Adresse |1 =

Wenn dieser Modus ausgewdhlt ist, fungiert das Gerét als DCC
Magnetartikeldecoder. Sollte jedoch kein Digitalgleis erkannt werden, wird es
im analogen Modus funktionieren.

Bl N = ¢ =
BIRE-N - \ S ons "-.

Hinweis: DCC wird nicht als Protokell fir die IR-Signale verwendet. Es
bedeutet lediglich, dass das Gerat selbst von einer DCC-Digitalzentrale
gesteuert werden kann.

DCC

Abbildung 78: ,,DCC Adresse” eingeben

Nachdem Sie die ,DCC Adresse“ eingegeben und einen ,Magnetartikel* in Ilhrer
,Digitalzentrale” angelegt haben, stehen lhnen alle Befehle und Optionen des IR-Mini-Moduls
zur Verfigung und werden mit ,rotem* und ,griinem® Befehl angesteuert.

Beispiel:

Sie stellen einen Abzweig oder Servo mit der DCC-Adresse 85 auf ,abbiegen® und
gleichzeitig sollen die Fahrzeuge zum Abbiegen in eine Tankstelle nach rechts blinken,
abbremsen und ein Fahrspurwechsel auf die Haltespur (,Spur 0°) einleiten.

L=

<€

_ L .
Tankstelle o
LS L IR-Mini DCC 85

Indu ktivChalrger -1
/D—O-I:—\ )

Abzweig DCC 85

Abbildung 79: Tankstelle

Dazu haben Sie 2 Mbéglichkeiten. Einmal mit einem Makro und zum anderen (ber
»Grundbefehle”.

Lésung mit einem Makro

Erstellen Sie einen Makro mit den Funktionen fiir die Fahrzeuge z. B. Makro 12 (Abbildung
80: ,Makros” Einstellungen fiir Makro 12).

Stellen Sie im IR-Mini ebenfalls die DCC-Adresse 85 des Abzweigs oder des Servos ein und
bei beim ,roten” Befehl (abzweigen) lassen Sie den Makro 12 ausfiihren. Bei dem ,griinen”
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Befehl sorgen Sie durch Eingabe des Grundbefehls ,weiterfahren / anfahren® dafiir, dass die
Fahrzeuge einfach weiterfahren (Abbildung 81: IR-Mini Makro auslésen).

Makros

Makros sind erweiterte Befehle, die durch Uberfahren von Magnetfolgen, von Infrarotsendern, oder bei Eintreten spezifischer Bedingungen ausgefiihrt
werden kénnen.

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14

Uberblick: Haltespur, Richtungsanzeiger rechts, bremsen Makro zuriicksetzen

Von Magnetfolgen verwendet: -

Bestehende Fahr- und Funktionsbefehle aufheben, bevor der Rest des Makros ausgefiihrt wird.

Makro wird nur ausgefiihrt, wenn ein anderes Fahrzeug vorausfahrt.

Wahrscheinlichkeit des Eintretens | kein Zufallseinfluss -
Funktionen Geschwindigkeit Fahrspur (fiir IR Abstandssteuerung)
keine Anderung ~ Scheinwerfer und Riicklew sanftes Abbremsen - Einstellung Spur 0 (z.B. Haltespur) ~
keine Anderung ~ Fernlicht Richtung nicht verdndern -

Bremsweg anpassen
keine Anderung ~ Rundumleuchten

Kennun
ausschalten ~ | Richtungsanzeiger, links £

einschalten ~ | Richtungsanzeiger, rechts Kennung nicht verandern A

Endbedingungen (Geschwindigkeiten und Funktionen, die von diesem Makro aktiviert waren, werden aufgehoben)

Zeitbegrenzung |0 || Sek. | Jegliches nichstes Makro Auf einem Nordmagneten angehalten

Fahrstrecke 0 |2 cm Von einem Mordmagneten losgefahren

Abbildung 80: ,,Makros” Einstellungen fiir Makro 12

Infrarotbefehle

Bedienungsmodus fiir das Gerdt DCC -

DCC Adresse | 85 -

Wenn dieser Modus ausgewahlt ist, fungiert das Geréat als DCC
Magnetartikeldecoder. Sollte jedoch kein Digitalgleis erkannt werden, wird es im
analogen Modus funktionieren.

/==

TR

Hinweis: DCC wird nicht als Protokoll fiir die IR-Signale verwendet. Es bedeutet
lediglich, dass das Gerat selbst von einer DCC-Digitalzentrale gesteuert werden
kann.

Vom Gerdt an die Fahrzeuge gesendete Befehle (Befehlsbeschreibung)

roter Befehl griiner Befehl
Makros - Grundbefehle -
Makro 12 - weiterfahren / anfahren -
kurze Signalreichweite kurze Signalreichweite
benutzerdefinierte Strecke Richtungsanzeiger
von Einsatzfahrzeugen ignoriert Grundspur wiederherstellen

Abbildung 81: IR-Mini Makro auslésen
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Mochten Sie nun auch die Beleuchtung und den Blinker des Fahrzeuges auf dem
LInduktivCharger” Art. 8408 ausschalten, kénnen Sie dies auch tun. Dazu erstellen Sie einen
Makro z. B. Makro 7 wie in Abbildung 82: Makro 7 Licht und Blinker ausschalten zu sehen.

Makros

Makros sind erweiterte Befehle, die durch Uberfahren von Magnetfolgen, von Infrarotsendern, oder bei Eintreten spezifischer Bedingungen ausgefiihrt
werden kdnnen.

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14

Uiberblick: Scheinwerfer aus Makro zuriicksetzen

Von Magnetfolgen verwendet: -

Bestehende Fahr- und Funktionsbefehle aufheben, bevor der Rest des Makros ausgefiihrt wird.

Makro wird nur ausgefiihrt, wenn ein anderes Fahrzeug vorausfahrt.

Wahrscheinlichkeit des Eintretens | kein Zufallseinfluss v
Funktionen Geschwindigkeit Fahrspur (fiir IR Abstandssteuerung)
ausschalten ~* | Scheinwerfer und Riickleuchten Geschwindigkeit nicht &ndern = Spur nicht dndern -
keine Anderung v | Fernlicht Richtung nicht verdndern -
keine Anderung ~ Rundumleuchten
ausschalten = | Richtungsanzeiger, links Kennung
ausschalten - | Richtungsanzeiger, rechts Kennung nicht veréndern M

Endbedingungen (Geschwindigkeiten und Funktionen, die von diesem Makro aktiviert waren, werden aufgehoben)

Zeitbegrenzung |0 T Sek. Jegliches ndchstes Makro Auf einem Nordmagneten angehalten

Fahrstrecke 0 % cm Von einem Nordmagneten losgefahren

Abbildung 82: Makro 7 Licht und Blinker ausschalten

Jetzt greifen wir etwas vor zum ,InduktivCharger” Art. 8408 und schauen uns nur kurz das
Ausschalten der Beleuchtung und des Blinkers an.

Wir weisen dem Ereignis ,Fahrzeug wird angehalten” des ,InduktivChargers” den Makro 7 zu
(Abbildung 83: ,Ereignisse” im* InduktivCharger” Art. 8408).

Ereignisse

Das Fahrzeuq fiihrt die folgenden Befehle als Reaktion auf die entsprechenden Ereignisse aus.

Fahrzeug erkannt <kein Befehl= -
Fahrzeug wird angehalten | Makro 7 -
Fahrzeug fahrt wieder an | Makro 13 -

Abbildung 83: ,Ereignisse” im” InduktivCharger” Art. 8408

Damit schalten Abzweig bzw. Servo und der IR-Mini gleichzeitig. Das ankommende
Fahrzeug blinkt nach rechts, bremst und leitet den Fahrspurwechsel auf Haltespur (,Spur 0°)
ein. Auf dem ,InduktivCharger” angekommen und angehalten, wird die Beleuchtung und der
Blinker ausgeschaltet und das Fahrzeug aufgeladen. Ein schénes Szenario!
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Lésung mittels Grundbefehl

SchlieBen Sie einen IR-Mini am ,,Programmiergerét” Art. 8401 an und wéhlen Sie den Modus
,DCC" aus. Stellen Sie die ,DCC-Adresse” 85 ein. Dann wéhlen Sie im Bereich ,roter Befehl”
den Grundbefehl ,bremsen” aus. Nun erhalten Sie die Funktionsauswahl des Grundbefehles
Loremsen®, Wéhlen Sie nun ,Richtungsanzeiger rechts® und ,Wechsel auf Haltespur® aus
(Abbildung 84: ,Grundbefehle®).

Infrarotbefehle

Bedienungsmodus fiir das Gerdt DCC -

DCC Adresse | 85 =

Wenn dieser Modus ausgewshlt ist, fungiert das Gerét als DCC
Magnetartikeldecoder. Sollte jedoch kein Digitalgleis erkannt werden, wird es
im analogen Modus funktionieren.

Hinweis: DCC wird nicht als Protokoll fiir die IR-Signale verwendet. Es
bedeutet lediglich, dass das Gerat selbst von einer DCC-Digitalzentrale
gesteuert werden kann.

Vom Gerdt an die Fahrzeuge gesendete Befehle [Befehlsbeschreibung)

roter Befehl griiner Befehl

Grundbefehle - Grundbefehle -

bremsen - weiterfahren [ anfahren -
kurze Signalreichweite kurze Signalreichweite
benutzerdefinierte Strecke Richtungsanzeiger

¥| Richtungsanzeiger links (® rechts Grundspur wiederherstellen

v| Wechsel auf Haltespur
von Einsatzfahrzeugen ignoriert

Abbildung 84: ,,Grundbefehle”

Im Bereich ,griiner Befehl“ wéahlen Sie den Grundbefehl ,weiterfahren / anfahren” aus. Die
Einstellungen des ,InduktivChargers” (ibernehmen Sie bitte der vorherigen Beschreibung.

Damit schalten Abzweig bzw. Servo und der IR-Mini gleichzeitig. Das ankommende
Fahrzeug blinkt nach rechts, bremst und leitet den Fahrspurwechsel auf Haltespur (,Spur 0%)
ein. Auf dem ,InduktivCharger” angekommen und angehalten, wird die Beleuchtung und der
Blinker ausgeschaltet und das Fahrzeug aufgeladen.
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2.12 ,Feineinstellung”
Einstellung der ,Sendestarke“ und der ,Filter®.

Infrarotbefehle f Feineinstellung

Senderstérke: 25 %

zusatzliche Reduktion der Leistungseingstellung des Anndherungssignals, um Fahrzeugen zu ermaglichen, noch

Zusatzliche Annaherung: |5 |+ naher an dem Sender anzuhalten, oder um Fahrzeuge, die weiter entfernt sind, nicht zu beeintrachtigen.

Filter
Nur Fahrzeuge auf den ausgewahlten Fahrspuren werden die Anweisungen befolgen.
v Spur 0 (z.B. Haltespur)
v| Spur 1 (Grundspur)
v Spur 2
V| Richtung A

| Richtung B

Abbildung 85: , Feineinstellung” IR-Mini-Modul

oFilter* erlauben Ihnen Befehle nur fur Fahrzeuge auf ausgewahlten ,Fahrspuren“ und
.Richtungen® zu senden.

2.13 ,Direkteinstellung”
Direkter Zugriff auf die Konfigurationsvariablen (CV). So sind die CV Daten zu ,Lesen“ und
zu ,Schreiben®.

Generelle Einstellingen | Backup = Decoder-Update  Info

Allgemeine Information Direkteinstellung
* Infrarotbefehle
Feineinstellung
Direkteinstellung v 20 > Lesen Schreiben

Wert | 254 |

Abbildung 86: , Direkteinstellung” der Konfigurationsvariablen
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2.14 Alles auf Werkseinstellung zuriicksetzen

™1 Viessmann CarManager — a *
USB Adapter verbunden Sprache ™ Deutsch ~
Produkt Viessmann IR Mini
Firmware 1.04

Generelle Einstellungen Backup = Decoder-Update = Info

Allgemeine Information Allgemeine Information
- Infrarotbefehle
Feineinstellung
Direkteinstellung

Die Beschreibung dient nur zur Information und hat keine Auswirkungen auf die Funktionalitdt des Moduls.

Beschreibung

Dieses Gerét kann eine Vielzahl von Befehlen an die Fahrzeuge senden.

In der Standardeinstellung kann es verwendet werden, um Fahrzeuge anzuhalten oder sie sanft zu verlangsamen, um sie anschlieBend zum Anhalten
zu bringen.

5200
T e

Die Auswahl des von diesem Gerét an die Fahrzeuge gesendeten Befehls kann durch die Verbindung des blauen Steuerkabels mit externen Geréten
bestimmt werden. Die Status-LED zeigt den Zustand dieses Eingangs an:

anhalten bremsen

- einfaches Blinken: das Steuerkabel ist nicht verbunden.
- doppeltes Blinken: das Steuerkabel ist im analogen Modus verbunden, oder das Gerdt, mit dem es verbunden ist, sendet einen "roten" Befehl.
- dreifaches Blinken: das verbundene Gerat sendet einen "grinen” Befehl.

Alles auf Werkseinstellungen zuriicksetzen

Abbildung 87: , Alles auf Werkseinstellung zuriicksetzen*

Moéchten Sie alle eingegebenen Daten im IR-Mini-Modul zurlicksetzen, dann wahlen Sie
»Alles auf Werkseinstellungen zurlicksetzen* aus (Abbildung 87: ,Alles auf Werkseinstellung
zurlcksetzen®).

Nach Beantwortung folgender Frage werden alle Daten zurlckgesetzt.

Diadurch wird die Konfiguration auf die Werkseinstellungen
zurlickgesetzt. Sind Sie sicher?

Ja | Mein

Abbildung 88: RESET Abfrage
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2.14.1 Die grundlegenden Werte der Werkseinstellung des IR-Mini-Moduls

USB Adapter verbunden
Produkt  Viessmarn % Mirs
Frmwae LM

Sprache | W Deutsch ~

Generelle Einsteflungen | Bodnp  Dacodsr-Updat  info
Abgemei Aligemeine Information

D Beschreibung dient nur zur Iformanon und hat keme Auserkungen auf die Furitionaitat des Moduls.

Beschreibung

Dieses Gerst kann sine Vielzsh| von Befehlen on die Fahrzeuge sender,

In der Standardeinsiehung kann es verwendet werden, um Fahrzeuge anzuhalten ader sie sanft 2u verlangsamen, um sie anschiiefiend zum Anhaten
2 bringen.

anhalten bremsen

Die Auswah! des von diesem Gerat on die Fahrzzuge gesendsten Beebls kann durch d Verhingung des biauen Stausriabels it sxtemen Geraten
bestnt werden, Die Status-LED zeaq den Zustand dieses Emgangs an

s Binken: das Sieverabel it nicht vrburden.

 der das Gerat, mit dem es verbunden st, sendt enen *roten” Befeh
s Bk 0o wrhene G semdc e “grinen” Befeh,

ABes auf Werkseinstellungen zuricksetzen

Allgemeine Information:

Bezeichnung: leer

I3 Vizssmann CarMarager - o x

USB Adapter verbuncen
Produki  Viessmann R Mini
Frmwars 104

Sprachs | M Deutsch -

Generslle Einstellungsn  Backup  Decoder-Update | Info

Aigemeine ifomstion Infrarotbofchic
seneinstellng Garat  anciog - Engabe
Birebienstelung
5200
I dor o St s o Modl I balren dor, o s ave vl ngesciosan it oo . U dos

o 21 shoppen, rennn Sk cfach de Sromersargesg

puicgocteunrtan Engabe” Komin Sie iven Sencor i eine cfache Verkehrssteuerung utzen.

ac Bl 5172 ki, okt i d entzpcchenden Konfigrabon verwendet werden,

Vom Gerit
blaues Kabel angeschiossen

gesendete Befehle
blaues kabel getrennt

Grundosfenie Grundbefenie

anhalien - tremsen

kurze Signalreichueite hurze Signalreichweite

Richtungsanzeiger benutzerdefinierte Strecke
von Ensatzfohezeugen ignariert Richtungsanzeiger
Zetimit achsel auf Haltespur

von Ensatafahzaugen gnariert

Sie kiionen eine auswshlen, um das Gesat aut

° tiseh fir spesfische
Bedienungsmedus ausgew shit wurde.

konfigurieren, weldher

Alios suf Werksainstolhingan zuricksatzan

Infrarotbefehle:

Analog Modus:

Blaues Kabel angeschlossen:
Grundbefehle:

,anhalten”

Blaues Kabel getrennt:
Grundbefehle: , bremsen”

Alle Auswahlmoglichkeiten sind
deaktiviert

B3 Wiesamarn Carbdsnsger - o x

USB Adapter verbunden
Produkt  Viessmann IR Mini

Sprache WM Deutsch
Frmvare 104
Ganeralle Ensiellungen | Backyp | Decoder-Update | Info

frarotbefehle

L] - Invertienter Modus

]
D25 Modul kann die Vvass'mm V!r&eﬂ rsampain 5094/5095 :!ulumal isch erkannan, dia ainen F\u'ina gerubarweg seuam. DWsa automatsche
snd, konnen sie dieses

eoBl Seua £ S 38 TR TR, s el % 2

Vom Gerst gesendete Befehle
rate Verkehssampel grine Verkehesampel
Grundbefehie Grundberenle
anhalten - ‘weiterfahren / anfahren

hurze Signakreichweils
Richtungsanzeiger

uze Signaieichuete
Richtungearzsiger

von -

@ 51 Hoenen eine Yorsnsizlung uswiablen, a5 Gerat automatisch f spezfische Amwendungsse 2 konfgureren, unabhngig davon, welcher
Bedienungsmadus ausgewaht wurde.

Alias ouf Warksainatallungen rurlcksstzan

Infrarotbefehle:
FufSsgdngeriiberweg:
Invertierter Modus: deaktiviert

rote Verkehrsampel:
Grundbefehle: ,, anhalten”

griine Verkehrsampel:
Grundbefehle: ,weiterfahren /
anfahren”

Alle Auswahlmoglichkeiten sind
deaktiviert
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17 Viessmann Carbdanager

USB Adapter erbunden
Produkt  Viessmann IR bini

Fmeare 1.0

Generalle Einstelungen

- o x

Sprache W Deutsch ~

Backup  DecoderUpdate | o

= mirarotoefehle

Feineinstellung
DireMdeinstellung

Daten synchronisicrt

Alles auf Werksemstellungen zurlicksstzen

-W_ ! ) ! L |—.rnuusmmm| )]

ourch fann das Modul viessmann : von
Sicherung. oder van ner beten
Vom Gerdt (&
gechiossen offen
Grunibefeble Grunduefehe
annaten wenerfahren | anfehren

kurze Signaireichweite kurze Signalreichweite

Richtungsanzelger Richtungsanzeiger

van -

@ 5t tammin ene g auswahlen, um das Gerst automatisch Fur speaifische Anwendungsfabe 2 kanfiguriren, unabhingig daven, weicher
Bdienungsmadus susgenanit wurde.

Infrarotbefehle:
Bahniibergang:

geschlossen:
Grundbefehl: ,anhalten”

offen:
Grundbefehl: ,weiterfahren /
anfahren”

Alle Auswahlmaoglichkeiten sind
deaktiviert

[ e—

USB Adaper verbunden
Produkt  Viessmann IR Mini
Fmware 104

Generelle Ensiellungen | Gackp | Decoder-Updnte | Info

Allgemeing information
* Infrarotbetehie
Feineinstellung
Direkteinstelung

Daten synchroniiert

Ales: suf Workseinstellungen zurlicksetzen

Infrarotirefelie

In dieser Kandiguration veerden wit richt vom externen Modul gesteert. Staltdessen gsben wir die Befehle an dhe Ampeln, Art. 5095, Die grundlegende
Anveendung dafur i<t eine ginggurige WechsehverkeNrstueung an einer Baustelle oder eine Enibanreuzung.

fote Verkehrsampe! grine Verkehrsampel Phasendauer

Grundoefatis Grndbafehie -] BEUNBE
snhaten wesaeshren | sfofren W s
arze Sigralreichweite kurze Signaireichwelte I
Richtungsanzeiger Richtungeanzeiger
van Einsatzfahezeugen ignariert Grundspur whdemerstslien
o  suswshlen, um das h 3 weicher
Badenungsmodus ausgewahh wirde

Infrarotbefehle:
Verkehrssteuerung:

rote Verkehrsampel:
Grundbefehl: ,anhalten”

griine Verkehrsampel:
Grundbefehl: ,weiterfahren /
anfahren”

Alle Auswahlmaoglichkeiten sind
deaktiviert

Phasendauer:
Griin/Rot: 10 Sek.
Rot/Rot: 3 Sek.
Rot/Griin: 10 Sek.

US8 Adapter verbunden
Produkt  Viessman R Min

Frmware 104

Ganaralls Emsteiungen

Information
iehle
stedung

Alige:
* Infrass
i
Direkteinstellung

Alles auf Werkseinstellngen Zurucisetzen

Sprache | W Deutsch ~

Sackup  Decoder-Update  Info

Infrarotbefehie

Bedienungsmodus filr das Gert  DOC

DCC Adresse 1

Vienn dieser Modus susgevdhit ist, fungiert das Gerst als DEC

Magnatartikekdecadr. Sollie jedach kein Digitaigleis erkannt werden, wird e
im analagen Madus furitionieren.

is d it als Protokoll for dhe . £
bedeutet leciglich, dass das Geral selbst ven eines DCC-Dighalzentrale
gesteuert werden kann.

Vom Gerst an die Befehie |
roter Befehl ariner Befehl
Grundbstenie Grundoefehie
anhaten weterfahren { anfahren
hurze Signaieichwette turze Signalrechenite
Ruchtungsanzeiger Ricnnungsanzziger

von Elmsatzfahrzzugen inonert Grundspur wisderhrstelien

(@ Sie Fonen eine Voreinstelung suswshien, um das Gerst automalisch ir speziische Anwendungafale 1 kaefigurieren, unabhingia davon, weicher
Bedierungsmodus susgewahi wurde.

Infrarotbefehle:

DCC:
DCC Adresse: 1

Roter Befehl:
Grundbefehl: ,anhalten”

Griiner Befehl:
Grundbefehl: , weiterfahren /
anfahren”

Alles Auswahlmoglichkeiten sind
deaktiviert
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Feineinstellung:

[/ — - @

USB Adapter verbuncer Sprache | W Deutech
Produkt  iassmann IR Mins

o Sendestarke: 25

stollingen  Backup  Deender-Updste | Info

irelele  tehsustchnn Zusatzliche Anndherung: 5

Spur 0: aktiviert
; Spur 1: aktiviert
Spur 2: aktiviert
Richtung A: aktiviert
Richtung B: aktiviert

Alles suf Wierksainstelungen zuricksatzen

3 Backup

Hier haben Sie die Optionen, eine Backup-Datei (Sicherungsdatei) mit allen
Konfigurationsdaten zu erstellen (Abbildung 89: ,Backup erstellen®), zu speichern (Abbildung
90: Fortschrittsbalken) und gegebenenfalls wieder auf das IR-Mini-Modul zuriickzuspielen
(Abbildung 91: ,Daten in Datei speichern® und Abbildung 92: ,Daten aus Datei 6ffnen® und*
Backup hochladen®). So kdnnen Sie zu jeder Zeit lhre Konfiguration als Ausgangspunkt fur
Veranderungen wieder verwenden. Beachten Sie bitte, damit keine Unterbrechungen der
Spannungsversorgung wahrend des Backups auftreten.

™ Viessmann CarManager = (]
USB Adapter verbunden Sprache | B8 peutsch +
Produkt Viessmann IR Mini
Firmware 1.04

Generelle Einstellungen Backup Decoder-Update Info

Ladt alle Konfigurationsdaten vom Decoder herunter, so dass sie auf einen anderen Decoder

hochgeladen werden kénnen.
Backup erstellen

Backup hochladen

\w Daten aus Datei 6ffnen

=l Daten in Datei speichern

Abbildung 89: ,,Backup erstellen”
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] viessmann CarManager

USB Adapter verbunden
Produkt Viessmann IR Mini
Firmware 1.04

Sprache ™= peutsch ~

Generelle Einstellungen | Backup | Decoder-Update  Info

Ladt alle Konfigurationsdaten vom Decoder herunter, so dass sie auf einen anderen Decoder
hachgeladen werden kinnen.
Backup erstellen

Backup hochladen

Daten aus Datei ffnen

@ Daten in Datei speichern

Abbildung 90: Fortschrittsbalken

Die erstellte Konfiguration des IR-Mini-Moduls lasst sich damit auch auf andere IR-Mini-
Module laden, damit Sie nicht alle IR-Mini-Module neu konfiguriert missen. Die erstellte
Backup-Datei kann auch mit anderen Benutzern ausgetauscht werden.

1 Viessmann CarManager = a x

USB Adapter verbunden
Produkt Viessmann IR Mini
Firmware 1.04

Sprache ™ Deutsch ~

Generelle Einstellungen = Backup | Decoder-Update = Info

Ladt alle Konfigurationsdaten vom Decoder herunter, so dass sie auf einen anderen Decoder
hochgeladen werden kinnen.

Backup erstellen

Backup hochladen

I </ 1R-MINI-Handbuch.clone Viessmann IR Mini 1.04 1.24

\uu Daten aus Datei 6ffnen

H Daten in Datei speichern

Abbildung 91: , Daten in Datei speichern”

Nachdem die Konfigurationsdaten gesammelt und in einer Datei zusammengefasst wurden,
kdénnen Sie diese Datei nun abspeichern (Abbildung 91: ,Daten in Datei speichern®).

Zum Hochladen auf Ihr CarMotion-Fahrzeug wahlen Sie die gespeicherte Backup-Datei
durch Dricken der Schaltflache ,Daten aus Datei 6ffnen“ auf lhrem Speichermedium aus
und spielen diese Konfiguration durch Dricken der Schaltflache ,Backup hochladen®, wieder
auf lhr CarMotion-Fahrzeug auf (Abbildung 92: ,Daten aus Datei 6ffnen® und“ Backup
hochladen®).
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1 Viessmann CarManager

USB Adapter verbunden Sprache | ™ pautsch ~
Produkt Viessmann IR Mini
Firmware 1.04

Generelle Einstellungen | Backup | Decoder-Update = Info

Ladt alle Konfigurationsdaten vom Decoder herunter, so dass sie auf einen anderen Decoder
hachgeladen werden kénnen.

I </ R-MINF-Handbuch.clone Viessmann IR Mini 1.04 1.24

o Daten aus Datei &ffnen

H Daten in Datei speichern

Abbildung 92: , Daten aus Datei 6ffnen” und“ Backup hochladen*

4 Decoder-Update

Wenn Sie den CarManager starten und ein IR-Mini-Modul bereits angeschlossen ist, schaut
der CarManger bei einer bestehenden Internetverbindung, nach eventuell vorhandenen
Updates fir das angeschlossene CarMotion-Produkt (Abbildung 93: Decoder
,Updateanzeige®).

1 Viessmann CarManager - O
USB Adapter verbunden Sprache | B peutsch ~
Produkt Viessmann IR Mini
Firmware 1.03 2

Generelle Einstellungen Backup Decoder-Update Info

Allgemeine Information Allgemeine Information
~ Infrarotbefehle
Feineinstellung
Direkteinstellung

Die Beschreibung dient nur zur Information und hat keine Auswirkungen auf die Funktionalitat des Moduls.

Beschreibung

Dieses Gerdt kann eine Vielzahl von Befehlen an die Fahrzeuge senden.

In der Standardeinstellung kann es verwendet werden, um Fahrzeuge anzuhalten oder sie sanft zu verlangsamen, um sie anschliefend zum Anhalten
zu bringen.

5200

o
Die Auswahl des von diesem Gerét an die Fahrzeuge gesendeten Befehls kann durch die Verbindung des blauen Steuerkabels mit externen Geréten
bestimmt werden. Die Status-LED zeigt den Zustand dieses Eingangs an:

anhalten bremsen

- einfaches Blinken: das Steuerkabel ist nicht verbunden.
- doppeltes Blinken: das Steuerkabel ist im analogen Modus verbunden, oder das Gerédt, mit dem es verbunden ist, sendet einen "roten" Befehl.
- dreifaches Blinken: das verbundene Gerat sendet einen "grinen” Befehl.

Abbildung 93: Decoder ,,Updateanzeige”

Durch Klick auf das Ausrufezeichen (Abbildung 94: Neue Firmware erkannt) werden Sie
direkt zur Downloadseite der Website ,Viessmann-Modell.com® geleitet und kdénnen das
neueste Update fir Ihr CarMotion-Produkt herunterladen und aufspielen (Updaten)
(Abbildung 95: Downloadbereich Website).
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1 Viessmann CarManager
USE Adapter wverbunden
Produkt Viessmann IR Mini
Firmware 1.03 v,
Generelle Einstellungen | B Neue Firmware r-Updat
vorhanden,
Allgemeine Information A“ﬂ

Abbildung 94: Neue Firmware erkannt

O & https://viessmann-modell.com/carmaotion/software-firmware/

T3 VoiimMER
viessmann’

Suchbegriff eingeben ...

Aktuelles Sortiment Themenwelten Carl
IR Mini Updates

IR Mini 1.04.zip (Binardatei, 0.01 MB)

Abbildung 95: Downloadbereich Website

Nach dem Download wahlen Sie im Verzeichnis ,Download“ die abgelegte Datei aus. Klicken
mit der rechten Maustaste auf die Datei und wahlen die Anweisung ,Alle extrahieren ..." aus.
Jetzt werden Sie gefragt wo die Datei hin entpackt werden soll (Abbildung 96: Down
geladene Datei extrahieren) und durch Klick auf ,Extrahieren” wird die Datei entpackt und in
dem angegebenen Verzeichnis gespeichert.

+ ZIP-komprimierte Ordner extrahieren

Wahlen Sie ein Ziel aus und klicken Sie auf “Extrahieren”.

Dateien werden in diesen Ordner extrahiert:

CA\DownloadsiIR Mini 1.04 Durchsuchen...

() Dateien nach Extrahierung anzeigen

Abbildung 96: Down geladene Datei extrahieren

Nun wahlen Sie im CarManager die entpackte Datei aus und Klicken auf ,Update”
(Abbildung 97: Update ausfiihren).
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¥l Viessmann CarManager = [m] x

USB Adapter verbunden Sprache | ™8 peutsch ~
Produkt Viessmann IR Mini
Firmware (update...)

Generelle Einstellungen ~ Backup | Decoder-Update | Info

Firmware-Datei auswahlen

' 11/ IR M1 1.04.vg0

Abbildung 97: Update ausfiihren

Nachdem Update bekommen Sie Informationen Uber die Ladezeit und der neuesten
Firmware angezeigt (Abbildung 98: "Update erfolgreich™). Damit ist Ihr CarMotion-Produkt
auf dem neuesten Softwarestand.

1 viessmann CarManager — (m]
USB Adapter verbunden Sprache | ™ Deutsch |
Produkt Viessmann IR Mini

Firmware 1.04

Generelle Einstellungen ~ Backup | Decoder-Update | Info
Firmware-Datei auswahlen

C:/Usersfrscha/Dropbox/Viessmann/Firmware-Decoder/Module/IR-Mini/IR Mini 1.04.vgu wahle ...

Update

| 2025-03-31 17:26:33 : Update erfolgreich! Verstrichene Zeit: 2.6 s

Abbildung 98: "Update erfolgreich""

5 Info

Sollte der CarManager nach dem Starten und vorhandener Internetverbindung feststellen,
dass eine neue CarManager-Version vorhanden ist, bekommen Sie die Information
angezeigt. Ein Klick auf ,herunterladen® (Abbildung 99: CarManager Info fur Update) und Sie
gelangen direkt zur Downloadsite der ,Viessmann-Modell.com® Website.

i vie: nC = ]
USB Adapter verbunden Sprache | ™ peutsch ~
Produkt Viessmann CarMotion (8010)
Firmware 1.40
Generelle Einstellungen  Service | Backup = Decoder-Update L Info

Viessmann CarManager
Installierte Version  1.20
Aktuellste Version  1.22  herunterladen &

Abbildung 99: CarManager Info fiir Update

Laden Sie die neue Version des CarManager herunter und installieren Sie diese Version.
Danach sind Sie wieder auf dem neuesten Stand (Abbildung 100: Update durchgefthrt!).
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™1 Viessmann CarManager = a

USB Adapter verbunden Sprache | ™ peutsch ~
Produkt Viessmann CarMotion (8010)

Firmware 1.40

Generelle Einstellungen |~ Service = Backup = Decoder-Update | Info

Viessmann CarManager
Installierte Version 1.22
Aktuellste Version  1.22

Abbildung 100: Update durchgefiihrt!

Schlusswort

Sehr geehrte Kunden, wir behalten uns Anderungen vor und ibernehmen keine Haftung fir
Druckfehler und Irrtimer.

Bitte schauen Sie nach den aktuellen Versionen der Anleitungen des CarMotion-Produktes
auf der Viessmann Homepage unter der jeweiligen Artikelnummer.

Handbuch IR-Mini-Modul Stand 05-2025
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6 Stichwortverzeichnis

6-poligen Buchse des IR-Minis................. 4
6-poligen Stecker .........ccccoeeeeiiiiiiiiiiiinnnnn. 4
Abbremsen.....4, 12, 13, 14, 18, 20, 27, 36
abspeichern.......ccccooiiiiii 54
Abstandssteuerung ..............cceueee.. 21, 22
Allgemeine Information...................... 5,25
Ampel.....ccooceeeiiii, 22,39, 41,42
Analoger Modus ..........cccovveiiiiiiiiinicceeen, 7
Anhalten..4, 11, 12, 13, 14, 18, 19, 22, 27,
28, 39, 41
Ausrufezeichen.......ccc.ceevviviiiiieiiineee, 55
Ausschalten........ccccovceveeveeeninn.s 20, 33, 47
Automatisches Weiterfahren nach einer
bestimmten Zeitspanne...................... 41
Backup ...ccooooeeeiiiiiiiiiceei e, 53, 54, 55
Backup-Datei.......cccccoeevvvueieiiininn, 53, 54
Bahnubergang...........cccccvvvvininnnne 7,41,42
Befehlsbeschreibung............c.............. 17
Benutzerdefinierte Strecke .................... 21
Besondere Parameter, Kurze
Signalreichweite...........ccc..oooeiiiminnnnenn. 21
bestehende Befehle aufheben... 20, 29, 33
Bestehende Befehle aufheben ........ 19, 31
bestimmte Zeit aktiv .............coe.een.. 21, 26
Betriebsmodus .........ccooeviiiiiii, 5
BliNKEN ..., 4,6
CarManager ........ccc......... 5, 20, 38, 45, 5
Datei speichern .........c.ccoveeiivennnnn.n. 53, 54
Dauerhaft .........coovvieiiiiiiii e, 33
Dauermagnete.............uevveveiiiiiiiiiiiininnns 18
DCC ..., 7,44,45, 48
Direkte Funktionsbefehle................. 20, 33
Direkte Geschwindigkeitsbefehle20, 36, 37
€iN“ 0der ,aUS ......couveeieeieeeeeee e 33
Einbahnkreuzung ............cccoceeinnnenn. 42,43
Einsatzfahrzeug............ccccvvvvieiinnnnns 21,25
einspurigen Wechselverkehrsfuhrung.... 43
Einstellmoglichkeiten..............cccccvviininnes 5
entfernt..........cooevviiiiiiinninnns. 12, 13, 19, 30
Ereignisse .........evvevviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiis 47
Erweiterungsausgang..........cccccuevvvenennne 35
Fahrspuren......... 12, 14, 19, 29, 30, 31, 49
Fahrspurwechsel...... 21, 27, 29, 45, 47, 48
Fahrstrecke ........cccovvviviiiiiii, 18, 25
Fahrtrichtungsanzeiger.............. 21, 26, 27
Fahrzeug wird angehalten..................... 47
Feineinstellung ........cccccceeeeeinieens 6, 22,49

Fernbedienung..18, 19, 20, 21, 24, 28, 29,
38

Fernlicht ......cooveviiii, 19, 31, 34
FuRgangeriberweg..................... 7, 38, 39
Generelle Einstellungen ......................... 5
Geschwindigkeit ............. 19, 20, 28, 36, 37
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Geschwindigkeitsbegrenzung .......... 20, 38
Gleichspannung.........ccccooeeeviiiiiiiiieeneenn.. 5
Grundbefehl ,anhalten ........................... 23
Grundbefehl ,bremsen...........c......... 25, 48

Grundbefehl ,weiterfahren / anfahren® ..28,
48
Grundbefehl Ruckwarts, bis auf einem

Magneten anhalten.................cc.......... 19
Grundbefehl, bestehende Befehle

auftheben ........ccoooeviiiii, 19
Grundbefehl, bremsen ..........ccceeeeveniean.. 18
Grundbefehl, Rickwarts im Bereich des

Signals ..o 19
Grundbefehl, weiterfahren/anfahren....... 18
Grundbefehle........... 18, 23, 31, 37, 45, 48
Grundbefehle, anhalten.......................... 18
Grundgeschwindigkeit...................... 20, 38
Grundkonfiguration ................cccceeviinnnnnn. 11
Grundspur wiederherstellen ................... 28
Hauptlicht........ccoooiiiiii . 33
Hochladen...........cooooiviiiiiii 54
o aTo] L= =1 o PO 21
Impulsgesteuerten Eingabe ................... 15
InduktivCharger ..., 47,48
1] (o 57
Infrarotbefehle..........cccoovveeeiiiiinnii. 5,7,18

IR-Mini .... 4, 5,6, 7, 15, 16, 17, 19, 21, 26,
31, 39, 40, 41, 42, 44, 45, 46, 47, 48,
49, 50

IR-Sender. 8, 9, 10, 11, 12, 13, 14, 18, 21,
24,27, 39, 44

Kompakter Stopp ...........ovvuene.. 8,9, 10, 11

Konfiguration. 7, 11, 14, 15, 16, 20, 21, 26,
36, 53, 54

Konfigurationsdaten......................... 53, 54
Konfigurationsvariablen...................... 6, 49
Kriechgeschwindigkeit ............... 11, 18, 25
kurze Signalreichweite ..................... 24, 31
Lesen. ... 49
Magnetartikel-Adresse .............cccevvvvennn. 45
Magnetfolge.........cccccvvvviviinnnnnn. 19, 31, 32
Magnetfolgen................. 19, 20, 29, 31, 32
Magnetsequenz............ccccccevveveenennn. 19, 29
Makro..... 20, 21, 24, 32, 35, 36, 45, 46, 47

Makros.. 19, 20, 21, 24, 29, 30, 32, 33, 45,
46

Mindestgeschwindigkeit ............. 20, 37, 38
nicht verbundenem blauen Kabel............ 6
Nordmagnet................... 10, 11, 14, 18, 27
Ohne Befehl...........ccciiiiiiiiis 18
Phasendauer ..........ccccoiiiiiiiii. 44
Programmiergerat...........ccccccvvvvennnn. 4,48
Programmiergerates ..............cccoevvvvnnnnnn. 4




Reichweite.........ccccoeveeiinn. 19, 21, 24, 29
Richtungsanzeiger....21, 24, 26, 34, 35, 48
ROIROreS .o, 16
rickwarts (bis auf einem Magneten
angehalten)” ..o, 30
ruckwarts (im Bereich des Signals)“ ...... 29
Rundumleuchten............cccccoooiieninn. 34
Schreiben.........cccooo 49
Spannungsversorgung ........................ 4,5
SpurO...oooeveiiiieiieeeee, 27, 29, 45, 47, 48
SPUr 1 27, 29
SPUM 2 e 29
Spurwechsel........cccovvvviiiiiiiiiiiieeeeeees 29
Status-LED ... 6
Steuerkabel............ 6,7,14,17,18, 41,42
Stoppstelle ...ooovveeiiiiie . 9
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Update.....ccoooovviiiiiiiiii e,
verbundenem blauen Kabel .................... 6
Verkehrsrichtung............ccccceeeen 8,18
Verkehrssteuerung................. 7,15, 42, 43
von Einsatzfahrzeugen ignoriert....... 25, 26
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